
1. OPIS TECHNICZNY  
 
1. Podstawa opracowania. 
 

Podstawę opracowania stanowią: 
� Umowa z Inwestorem; 
� Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. –Prawo Budowlane (tekst jednolity  Dz.U z 2016 r , poz. 290 z 

późn. zm.)  
� Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2016r. poz. 

1440); 
� Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 13.12.2015r. w sprawie 

warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst 
jednolity Dz. U.  z 2016r. poz. 124 z późn. zmianami ); 

� Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 maja 2013r  w sprawie szczegółowego 
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru 
robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. z 2013r, poz. 1129 z 
późn. zmianami); 

� Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie 
szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego ( Dz.U. z 2012 r poz. 462 z późn. 
zmianami); 

� Aktualna mapa do celów projektowych; 
� Geodezyjne pomiary sytuacyjno- wysokościowe  wykonane przez uprawnionego geodetę; 
� Bieżące ustalenia projektowe z PZD w Puławach; 
� Obowiązujące normy, przepisy techniczne, literatura fachowa. 

 
2. Przedmiot inwestycji. 
 

      Przedmiotem inwestycji jest budowa dróg dojazdowych wraz z parkingami i chodnikami wokół  
wielofunkcyjnej hali widowiskowo-sportowej. Działki nr ew. 213/23, 213/37, 213/9, 213/21, 
213/39, 213/28, na których projektuje się całą inwestycję, zlokalizowane są  przy ul. Lubelskiej             
w Puławach. Na teren objęty opracowaniem występują 2 zjazdy z ulicy Lubelskiej, które pozostają 
bez zmian. 

 
3. Istniejący stan zagospodarowania. 
             

Na terenie przedmiotowych działek znajdują się: budynki, budowle i elementy małej architektury 
kolidujące z projektowaną inwestycją – przeznaczone do rozbiórki ( wg. odrębnych opracowań                 
i procedur) – Decyzja Starostwa Powiatowego w Puławach NR AB.6741.9.659.2016; 
AB.6741.9.663.2016  oraz informacja z dnia 20.10.2016. 
Istniejąca zieleń –  drzewa kolidujące z projektowaną inwestycją, przeznaczone do  wycinki ( wg. 
proj. gospodarki zielenią) 
Istniejące sieci i przyłącza energetyczne, wodociągowe, kanalizacji sanitarnej i teletechniczne 
kolidujące z projektowana inwestycją -  do demontażu ( zaznaczone na planie zagospodarowania 
terenu). 
Na teren objęty opracowaniem występują obecnie 2 zjazdy z ulicy Lubelskiej, które są w dobrym 
stanie technicznym i nie wymagają przebudowy. Zjazd nr 1  o szerokości 6,0m posiada 
nawierzchnię z kostki brukowej betonowej, zaś zjazd nr 2 o szerokości 6,5m posiada nawierzchnię 
asfaltową. Ponadto od strony wschodniej projektowaną inwestycję połączono 2 zjazdami z sąsiednią 
działką, na której znajduje się stacja paliwowa . 
UWAGA!!!  
W projekcie wykonawczym branży drogowej uwzględniono roboty rozbiórkowe wszystkich 
nawierzchni drogowych na terenie inwestycji. 

 
 
 



4. Projektowane zagospodarowanie terenu. 
 

4.1 Rozwiązanie w planie 
 

Projektowane rozwiązania w planie sytuacyjnym przedstawione są na : 
- Rys. nr 2-  Plan sytuacyjny. 

 
         W ramach tego opracowania zaprojektowano: 
 
� Od strony północnej  budynku drogę manewrowo- serwisową  o szerokości 18,65m, która 

zapewnia komunikację pomiędzy drogami manewrowymi i parkingami zaprojektowanymi  po 
wschodniej i zachodniej stronie budynku hali. Droga ta przylega do budynku, a od strony 
zewnętrznej obramowana jest krawężnikiem betonowym 15x30cm; 

 
� Od strony południowej  budynku drogę dojazdową o szerokości 6,0m, która łączy ze sobą drogę 

manewrową zaprojektowaną po zachodniej stronie budynku z 4 drogami manewrowymi 
zaprojektowanymi po wschodniej stronie budynku i zapewnia ich połączenie z 2 zjazdami                
z ulicy Lubelskiej, które są w dobrym stanie technicznym i nie wymagają przebudowy. Zjazd     
nr 1 o szerokości 6,0m posiada nawierzchnię z kostki brukowej betonowej, zaś zjazd nr 2 o 
szerokości 6,5m posiada nawierzchnię asfaltową 

 
� Od strony zachodniej drogę manewrową o szerokości 6,0m, która zapewnia dojazd do 

zaprojektowanych przy tej drodze stanowisk parkingowych. Wzdłuż drogi zaprojektowano:  
-  5 miejsc parkingowych dla autobusów o równoległym sposobie parkowania i wymiarach 
3,5mx21,5m , 
-  12 miejsc parkingowych dla osób niepełnosprawnych o prostopadłym sposobie parkowania         
i wymiarach 3,6mx5,0m 
- 18 miejsc parkingowych dla pojazdów osobowych  o prostopadłym sposobie parkowania                 
i wymiarach 2,5mx5,0m 

 
� Od strony wschodniej 4 drogi manewrowe o szerokości 6,0m, które zapewniają dojazd do 

zaprojektowanych stanowisk parkingowych. Wzdłuż dróg zaprojektowano 270 miejsc 
parkingowych dla pojazdów osobowych  o prostopadłym sposobie parkowania i wymiarach 
2,5mx5,0m 

 
�  Wokół budynku zgodnie z rysunkiem planu sytuacyjnego chodniki z kostki brukowej                       

o wymiarach przedstawionych na rysunku.  Chodniki te od strony zieleńców obramowano 
obrzeżem betonowym 8x30cm na ławie betonowej, zaś od strony dróg i parkingów 
krawężnikiem betonowym na ławie z betonu C12/15 

 
 
        4.2 Rozwiązanie wysokościowe  

                        
Przy projektowaniu dróg manewrowych  i chodników nawiązano się do rzędnych wysokościowych 
istniejącego terenu oraz rzędnych wejść do budynku 
Spadki poprzeczne i podłużne projektowanych elementów  wynoszą od 0,3 do 2,38%. 
Projektowane rzędne wysokościowe oraz spadki podłużne i poprzeczne przedstawiono na               
rysunkach: rys. 2- plan sytuacyjny,  rys.4-profil podłużny i rys.5-  przekroje poprzeczne. 
Zastosowane spadki mają zapewnić odwodnienie w kierunku wpustów deszczowych kanalizacji 
deszczowej. 
Na rozpatrywanym obszarze wykonano szczegółową niwelację podłużną i poprzeczną terenu w 
nawiązaniu do punktu geodezyjnego nr 255 przy ulicy Lubelskiej. Geodezyjne pomiary 
wysokościowe wykonał geodeta uprawniony. 
 
 
 
 



4.3  Konstrukcja nawierzchni. 
  
Biorąc pod uwagę natężenie ruchu, strukturę rodzajową oraz funkcję i przeznaczenie nawierzchni - 
do projektowania konstrukcji nawierzchni dróg przyjęto ruch KR-1. Istniejące podłoże określono na 
postawie dokumentacji geologicznej  opracowanej przez firmę TERRA Serwis  jako G3.  
Konstrukcję nawierzchni jezdni i chodników przyjęto indywidualnie na podstawie Załącznika nr 5 
do Rozporządzenia Ministra Transportu  i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie 
warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie . 

 
        Zaprojektowano następującą konstrukcję: 

 
a.) Drogi manewrowe 

    
- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej                            gr. 8cm 
- podsypka cementowo-piaskowa1:4                                                  gr. 4 cm 
- podbudowa z piasku stabilizowanego cementem o Rm=5,0MPa – gr.20cm 
- podbudowa z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa – gr.15cm 

 
b.) Stanowiska parkingowe 

    
- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grafitowej                    gr. 8cm 
- podsypka cementowo-piaskowa1:4                                                  gr. 4 cm 
- podbudowa z piasku stabilizowanego cementem o Rm=5,0MPa – gr.20cm 
- podbudowa z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa – gr.15cm 

 
c.) Chodniki  
 

- nawierzchnia z płyt betonowych 50x50cm                                      gr. 7 cm 
-       podsypka cementowo-piaskowa1:4                                                  gr. 4 cm 
- podbudowa z piasku stabilizowanego cementem o Rm=5,0MPa – gr.12cm 
- podbudowa z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa – gr.10cm 

 
Obramowanie chodników stanowi obrzeże betonowe 8x30cm na ławie betonowej z betonu C8/10             
z oporem ułożone w poziomie kostki brukowej, obramowanie drogi manewrowo- parkingowej 
stanowi krawężnik betonowy 15x30 cm posadowiony na ławie z betonu C 12/15 z oporem.  
Krawężnik betonowy ograniczający jezdnie manewrowe wystaje  zgodnie z rysunkiem planu 
sytuacyjnego od +2cm do +12cm względem nawierzchni.  
 
 
5.  Odwodnienie  
 
Wody opadowe z terenu działki nie będą spływały w kierunku innych działek. Zaprojektowano 
poprzez nadanie odpowiednich spadków podłużnych i poprzecznych odwodnienie w kierunku 
projektowanych ( wg. odrębnego projektu branżowego)  odwodnień liniowych i wpustów ulicznych 
kanalizacji deszczowej. 

 
6. Roboty ziemne 
 
W ramach robót drogowych należy wykonać koryto pod w-wy konstrukcyjne nawierzchni dróg 
manewrowych, parkingów i chodników. Bilans robót ziemnych dla przedstawiono w tabeli robót 
ziemnych. W oparciu o pomiary geodezyjne wykonane w przekrojach poprzecznych drogi 
sporządzono profil podłużny i przekroje poprzeczne. Na podstawie sporządzonych przekrojów 
poprzecznych obliczono metodą graficzną ilość robót ziemnych.  
 
 
 
 



Roboty ziemne pod projektowanymi drogami należy prowadzić  zgodnie z normą PN-S-02205:1998 
Drogi samochodowe- Roboty ziemne- Wymagania i badania. Roboty ziemne polegające na 
wykonaniu koryta, przewidziano do wykonania spycharkami i koparkami na odkład. Zhałdowana 
ziemia po załadowaniu koparkami zostanie wywieziona na odkład na odległość do 5 km.   
Prace ziemne w rejonie istniejących urządzeń podziemnych należy wykonywać ręcznie ze 
szczególną ostrożnością. Wszystkie włazy, studzienki i zawory urządzeń podziemnych należy 
wyregulować do poziomu nowej nawierzchni. Istniejące urządzenia podziemne pod jezdnią 
zabezpieczyć zgodnie z projektami branżowymi.  
 
   
7. Urządzenia podziemne. 
 
Prace ziemne w rejonie istniejących urządzeń podziemnych należy wykonywać ręcznie ze 
szczególną ostrożnością zgodnie. Wszystkie włazy, studzienki i zawory urządzeń podziemnych 
należy wyregulować do poziomu nowej nawierzchni.  

 
8. Kolorystyka i rodzaj kostki. 
 
Drogi manewrowe – kostka brukowa HOLLAND gr. 8cm: szara   
Stanowiska parkingowe – kostka brukowa HOLLAND gr. 8cm: grafitowa 
Linie rozdzielające stanowiska parkingowe – kostka brukowa HOLLAND gr. 8cm: czerwona 
Chodniki i place przed budynkiem- nawierzchnia z płyt betonowych 50x50x7cm – kolor szary                 
i grafitowy wg. wzoru w branży architektonicznej 
 
9. Stała organizacja ruchu. 
 
Na rysunku nr 7- stała organizacja ruchu przedstawiono projektowane oznakowanie pionowe                 
i poziome. 
Oznakowanie poziome należy wykonać w technologii cienkowarstwowej przy użyciu farb 
chlorokauczukowych 
Tablice znaków drogowych pionowych powinny być wykonane z blachy ocynkowanej pokrytej folią 
odblaskową typu 1 w wielkości średniej. 
 
Projektowana organizacja ruchu w zakresie oznakowania poziomego przewiduje: 

 
� Wykonanie linii rozdzielających P-18 stanowiska parkingowe z kostki brukowej w kolorze 

czerwonym; 
� Pomalowanie  12 szt. stanowisk parkingowych dla osób niepełnosprawnych w kolorze 

niebieskim, a następnie wykonanie piktogramów-24; 
 
Projektowana organizacja ruchu w zakresie oznakowania pionowego przewiduje: 

 
� Ustawienie znaków D-46 „ droga wewnętrzna” i D-47 „ koniec drogi wewnętrznej” na wjazazh 

z drogi krajowej nr 12 i wjazdach od strony sąsiedniej działki; 
� Ustawienie 4 szt. znaków D-18a „ parking –miejsce zastrzeżone” z tabliczkami T-29 „ miejsce 

dla osoby niepełnosprawnej”; 
� Ustawienie 2 szt. znaków D-18a „ parking –miejsce zastrzeżone” z tabliczkami T-1 „ tylko dla 

autobusów”; 
� Ustawienie 4 szt. znaków D-18 „ parking”. 

 
 
 
 
 
 
 



10. Inne. 
 

Roboty należy prowadzić tak, aby zapewnić bezpieczeństwo robót i jak najmniej zakłócać istniejące 
warunki komunikacji kołowej i pieszej. 
Do realizacji inwestycji należy stosować wyroby budowlane nadające się do stosowania przy 
wykonaniu robót budowlanych, zgodnie z ustawą  z dnia 16 kwietnia 2004r. o wyrobach 
budowlanych (Dz. U. z 2014r poz. 883 z późn. zmianami) 
Opis technologii i szczegółowe wymagania technologiczne przedstawiono w szczegółowej 
specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót budowlanych. 

 
 Puławy, maj  2017r        
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