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UZYTE SKROTY | AKRONIMY

Autobus niskopodtogowy - autobus, ktéry posiada 100%
niskiej podtogi, tj. nie posiada stopni wejéciowych.

Autobus zeroemisyjny - zgodnie zart. 1 ustawy
o elektromobilnoci i paliwach alternatywnych - autobus
w rozumieniu art. 2 pkt 41 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
- Prawo oruchu drogowym wykorzystujgce do napedu
energie elektryczng, wtym energie wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych, Iub
wytacznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji
gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych
systemem zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych
i innych substancji, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca
2009 r. osystemie zarzadzania emisjami gazow
cieplarnianych i innych substancii.

GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny.

K&R - parking ,Kiss&Ride” (z ang. pocatuj ijedz). Sg to
wyznaczone miejsca, stuzace do krétkiego postoju (ok. 1-2
min), ktére majg utatwi¢ szybka przesiadke pasazera
pojazdu na inny rodzaj transportu.

Komunikacja miejska - zgodnie zart. 4 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym - gminne przewozy
pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych
Miasta albo: a) Miasta i gminy, b) miast albo c) miast i gmin
sasiadujgcych - jezeli zostato zawarte porozumienie lub
zostat utworzony zwigzek migdzygminny w celu wspolnej
realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze
metropolitalne przewozy pasazerskie.

Miasto / Miasto Putawy / Putawy - Gmina Miasto Putawy.

MOF/ MOF Putawy - Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta
Putawy.

MZK Putawy / Spétka -
Putawy Sp. z 0. 0.

Miejski Zaktad Komunikacji -

Operator publicznego transportu zbiorowego -
samorzadowy zakltad budzetowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnoSci gospodarczej
w zakresie przewozu osob, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii

komunikacyjnej okreslonej w umowie; tu: Miejski Zaktad
Komunikacji - Putawy Sp. z 0. o.

Organizator publicznego transportu zbiorowego -
wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;
organizator  publicznego transportu  zbiorowego jest
,wlasciwym organem”, o ktérym mowa w przepisach
rozporzadzenia (WE) nr1370/2007; tu: Gmina Miasto
Putawy.

Plan transportowy - Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla gminy Miasto Putawy
wraz  zobszarami  sasiednich gmin  funkcjonalnie
powigzanych w ramach porozumienia w sprawie wspoinej
komunikacji miejskiej na lata 2026-2037.

Publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny
regularny przewéz osob wykonywany w okreslonych
odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej.

Przewoznik - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu 0séb na
podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych
przewozow 0séb w krajowym transporcie drogowym,
0 ktorym mowa wart. 18 ust. 1 pkt 1 ustawy zdnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, a w transporcie
kolejowym - przewoznik kolejowy, o ktorym mowa w art. 4
pkt 9 ustawy zdnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym wykonujacy przewo6z oséb.

P&R - parking ,Park&Ride” (z ang. parkuj ijedz). Parking
Zlokalizowany w poblizu przystankéw przeznaczony dla
0s6b korzystajacych z publicznego transportu zbiorowego.
Kierowcy pozostawiajg swoje pojazdy w wyznaczonych
miejscach, przesiadajq sie do komunikacji zbiorowej i w ten
sposob kontynuujg droge do centrum Miasta.

Rekompensata - $rodki pieniezne lub inne korzysci
majatkowe przyznane operatorowi publicznego transportu
zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. Przyznawane albo
z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
ulg (ustawowych / wprowadzonych przez organizatora), albo
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poniesionych kosztow zwigzanych ze $wiadczeniem ustug
w zakresie transportu  zbiorowego, z uwzglednieniem
wysokosci tzw. ,rozsgdnego zysku”.

Sie¢ komunikacyjna - ukiad linii komunikacyjnych
obejmujacych obszar dziatania organizatora publicznego

transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru.

Starzenie sie¢ spofeczeristwa - proces polegajacy na

wzroécie liczby osob w wieku poprodukcyjnym przy
jednoczesnym  spadku  liczby  ludnoSci  w wieku
przedprodukcyjnym.

System dynamicznej informacji pasazerskiej (SDIP) -
zintegrowany  system informacyjny  umozliwiajacy
lokalizowanie pojazdéw transportu publicznego na sieci oraz
agregowanie, analizowanie oraz udostepnianie tych danych.
Gtéwng funkcjonalno$cig systemu jest dostarczanie
pasazerom informacji o rzeczywistym czasie przyjazdu
pojazdu na okre$lony przystanek. Informacje te mogq byé
dystrybuowane m.in. poprzez aplikacje mobilne oraz system
tablic informacyjnych (LED/LCD).

Wiek przedprodukcyjny - wiek, w ktérym ludnos¢ nie
osiggneta jeszcze zdolnosci do pracy, tj. grupa wieku 0 - 17
lat.

Wiek produkcyjny - wiek zdolnosci do pracy, tj. dla
mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet - 18-59 lat.

Wiek poprodukcyjny - wiek, w ktérym osoby zazwyczaj
konczg prace zawodowg, tj. dla mezczyzn - 65 lat i wiecej,
dla kobiet - 60 lat i wiecej.

Wiek mobilny - wiek produkcyjny obejmujacy osoby
w wieku od 18 do 44 lat.

Wiek niemobilny - wiek produkcyjny obejmujacy kobiety
w wieku od 45 do 59 lat oraz mezczyzn w wieku od 45 do 64
lat.

Wzkm - wozokilometr.

Zréwnowazony transport - idea efektywnej, ekonomicznej
i ekologicznej komunikaciji.
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1 WSTEP

1.1 WIizJA ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Nowoczesny, dostepny i ekologiczny publiczny transport zbiorowy, konkurencyjny wobec transportu

indywidualnego, zapewniajacy mieszkaicom sprawne przemieszczanie si¢ zaréwno na terenie Miasta
Putawy, jak i pomiedzy Miastem a gminami powigzanymi z nim komunikacyjnie.

1.2 PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Gmina Miasto Putawy jest Organizatorem publicznego
transportu  zbiorowego na sieci miejskich przewozéw
pasazerskich obejmujgcych linie  komunikacyjne na
obszarze Gminy Miasto Putawy oraz zapewnia komunikacje
na terenach, z ktérymi podejmuje wspdtprace.

Miasto Putawy zobowigzane jest przez Ustawe o publicznym

transporcie ~ zbiorowym  do  opracowania  planu
zrbwnowazonego  rozwoju  publicznego  transportu
zbiorowego.

Gtéwnym celem opracowania ,Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy
Miasto Putawy wraz zobszarami sasiednich gmin
funkcjonalnie  powigzanych ~ wramach  porozumienia
w sprawie wspolnej komunikacji miejskiej na lata 2026-2037"
jest zaplanowanie publicznego transportu zbiorowego na
obszarze Miasta Putawy i gmin, z ktérymi zostato zawarte
porozumienie miedzygminne oraz okre$lenie zasad jego
funkcjonowania i kierunkéw jego zréwnowazonego rozwoju,
aby w jak najwiekszym stopniu ograniczy¢ ucigzliwosci dla
Srodowiska poprzez bardziej optymalny podziat zadan,
ti. poprzez zwiekszenie udziatu $rodkéw transportu
publicznego na obszarze Miasta oraz gmin, z ktérymi zostato
zawarte porozumienie miedzygminne.

Rozwdj transportu zbiorowego w Putawach iw gminach,
z ktérymi  zostato zawarte porozumienie migdzygminne
bedzie prowadzony zgodnie z zasadami zréwnowazonego
rozwoju  oraz  wsposob  zintegrowany  z politykg
przestrzenng, spoteczng i gospodarczg miasta. Zatozenia te
sq spojne ze ,Strategiaq Rozwoju Miasta Putawy do 2030 r.”,
przyjetg uchwatg Nr XLV/419/22 Rady Miasta Putawy z dnia

28 kwietnia 2022 r., atakze ze ,Strategia Rozwoju
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Putawy na lata
2023-2030”. W dokumentach tych szczegolne znaczenie

przypisano  poprawie  dostepnodci  komunikacyjnej,
rozwojowi  zrownowazonego  transportu i mobilnosci
multimodalnej oraz ograniczaniu negatywnego

oddziatywania transportu na Srodowisko.

Podstawowe zasady w dazeniu do racjonalizacji zakresu
ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy:

e zapewnienie iloci i jakoSci ustug Swiadczonych przez
publiczny transport zbiorowy w dostosowaniu do
preferencii i oczekiwan pasazerow,

e zapewnienie ustug publicznego transportu zbiorowego
dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolno$ci ruchowe;,

e zapewnienie wysokiej jakoSci ustug publicznego
transportu  zbiorowego, w celu utworzenia realnej
alternatywy dla podrézy witasnym samochodem
osobowym,

e konieczno$¢  koordynacji Planu  transportowego
z planami krajowymi iregionalnymi oraz z planami
rozwoju przestrzennego Gminy,

e redukcja negatywnego oddziatywania transportu na
$rodowisko (z poszanowaniem zasob6w ze wzgledu na
ich ograniczonos¢),
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o efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa  okreslonych
rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty przewozowe;j
i infrastruktury transportowe;.

WdrozZenie Planu transportowego wptynie dodatkowo na
racjonaine ksztattowanie Srodkow publicznych
przeznaczanych na transport zbiorowy poprzez optymalne
dopasowanie oferty przewozowej i kierunkéw rozwoju do
aktualnych iprzyszlych oczekiwan pasazerdw w oparciu
odostepne  mozliwosci  finansowe  (wewnetrzne
i zewnetrzne).

Wskazane w przedmiotowym dokumencie kierunki rozwoju
publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy Miasto
Putawy oraz gmin, z ktdrymi zostato zawarte porozumienie
miedzygminne bedg prowadzity do poprawy dostepnosci do
publicznego transportu, co w konsekwencji moze przetozy¢
sie na wzrost konkurencyjnosci gospodarki obszaru objetego
Planem transportowym oraz na jako$¢ warunkow zycia
mieszkancow tego obszaru.

Proces rozwoju publicznego transportu  zbiorowego
uwzglednia¢ bedzie potrzeby o0s6b 0 ograniczonej
mobilnosci (zaréwno niepetnosprawnych iz dysfunkcjami
ruchowymi jak ios6b zagrozonych  wykluczeniem
spotecznym) oraz zagadnienia zwigzane zochrong
$rodowiska naturalnego.

Podstawowe materialy oraz akty prawne zgodnie
z ktérymi sporzadzony zostat niniejszy dokument:

Prawodawstwo unijne:

e Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007
r. dotyczace ustug publicznych w zakresie
kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego.

Prawodawstwo krajowe:

e ustawa zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285.);

e ustawa zdnia 6 wrzesnia 2001 r. o Transporcie
drogowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 1490 z pdzn. zm.);

e ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251 z pdzn. zm.);

e ustawa zdnia 15 listopada 1984 r.
przewozowe (Dz. U. z 2024 r. poz. 1262);

prawo

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu

planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz.U.2011 nr 117 poz. 684

zpbzn. zm.);
e ustawa zdnia 11 stycznia 2018 .
o elektromobilno$ci i paliwach  alternatywnych

(Dz. U.z 2024 r. poz. 1289 z pdzn. zm.).

Dokumenty strategiczne i programowe na poziomie

regionalnym i lokalnym:

e Program ochrony $rodowiska dla gminy Miasto
Putawy na lata 2025-2028, przyjety przez Rade
Miasta Putawy w dniu 27 marca 2025 .,

o Uchwata Nr XLIX/716/2023 Sejmiku Wojewddztwa
Lubelskiego z dnia 28 czerwca 2023 r. w sprawie
przyjecia Aktualizacji ,Programu ochrony powietrza
dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie
poziomu dopuszczalnego pylu zawieszonego
PM10 i PM2,5 oraz docelowego benzo(a)pirenu”
w zakresie pytu PM2,5 (faza Il) i benzo(a)pirenu;

e Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Putawy
przyjety w dniu 27 marca 2025r.;

o Strategia  Rozwoju  Miejskiego ~ Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Putawy na lata 2023-2030;

o Strategia Rozwoju Miasta Putawy do 2030 roku;
e Plan adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Putawy;

e Strategia Elektromobilnosci Miasta Putawy na lata
2020-2035;

e Program Strategicznego Rozwoju Transportu

Wojewodztwa  Lubelskiego do  roku 2030
(z perspektywa do 2040 roku);
e Plan zrownowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego dla Powiatu Putawskiego
przyjety w dniu 30 marca 2023 r.
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1.3  ZAKRES PLANU TRANSPORTOWEGO

Miasto Putawy, bedgce organizatorem publicznego
transportu zbiorowego, oraz gminy, zktérymi zawarto
porozumienia miedzygminne w zakresie jego organizacii,
potozone sg w wojewodztwie lubelskim. Porozumienia te
obejmuja;

e Gmine Putawy,

e Gmine Janowiec,

e  Gmine Kazimierz Dolny,

o  Gmine Kurdéw (na trasie Putawy - Bronistawka),
e Gmine Zyrzyn,

e Gmine Konskowola,

o  Gmine Ryki (na trasie Putawy - Bobrowniki),

Miasto Pulawy jest siedzibg powiatu putawskiego.
W obecnych  granicach  administracyjnych  zajmuje
powierzchnie 50 km? iliczy 42 996 mieszkancow'.
Charakterystyke poszczegélnych gmin  przedstawiono
w rozdziale 2.5.

Rysunek 1. Lokalizacja gminy Miasto Putawy na tle powiatu putawskiego
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1.4 METODOLOGIA TWORZENIA PLANU TRANSPORTOWEGO

Zakres Planu transportowego jest zgodny z art. 12. ust. 1
Ustawy o publicznym  transporcie  zbiorowym  oraz
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. wsprawie szczegGtowego zakresu planu
zrbwnowazonego  rozwoju  publicznego  transportu
zbiorowego.

Plan transportowy obejmuje2:

e sieC komunikacyjna, na ktérej jest planowane
wykonywanie przewozow o charakterze uzyteczno$ci
publicznej;

e oceng i prognozy potrzeb przewozowych
z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznoSci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia
dostepu do transportu  zbiorowego  osobom
niepetnosprawnym oraz  osobom 0 ograniczonej
zdolnosci ruchowej;

o preferencie dotyczace wyboru rodzaju $rodkow
transportu;

o planowang oferte przewozowa oraz pozadany standard
ustug  przewozowych, uwzgledniajagcy  poziom
jakosciowy  iwymagania  $rodowiskowe  ustug
przewozowych;

e  zasady organizacji rynku przewozow;

e organizacje systemu informacii dla pasazera;

e przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

e planowane kierunki rozwoju transportu publicznego;

e linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest
wykorzystanie pojazddw elektrycznych lub pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany termin
rozpoczecia ich uzytkowania.

Zasadniczymi cze$ciami dokumentu sa;

e diagnoza stanu obecnego;

e analiza parametréw publicznego transportu zbiorowego;

e plan, czyli okre$lenie kierunku idziatan koniecznych
do podjecia w celu osiggniecia poziomu okreslonego
w wizji publicznego transportu zbiorowego.

2 Na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

W przygotowaniu Planu transportowego uwzgledniono:

e plany zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego ogtoszone przez Staroste Powiatu
Putawskiego?® i Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego?;

e przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym;

e studia uwarunkowan ikierunkow zagospodarowania
przestrzennego Miasta oraz Gmin osciennych;

e miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
Miasta oraz Gmin o$ciennych;

e sytuacje spoteczno-gospodarczg;

e wplyw transportu na $rodowisko;

e potrzeby zrébwnowazonego rozwoju
transportu zbiorowego, w szczeg6lnosci:

- potrzeby o0s6b niepetnosprawnych
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej;

- potrzeby wynikajace z kierunku polityki
panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich.

publicznego

i 0s6b

Przy opracowywaniu Planu transportowego wykorzystano
dane i materiaty, ktore byty w dyspozycji m.in. Urzedu Miasta
w Putawach, Miejskiego Zaktadu Komunikacji - Putawy
Sp.zo.0. oraz Giéwnego Urzedu Statystycznego.
Wykorzystano réwniez dane oraz informacje pochodzace
zpublikacji ~ branzowych izb  gospodarczych  oraz
ogbinodostepnych  publikacji o tematyce  zwigzane;
z publicznym transportem zbiorowym.

Plan transportowy jest dokumentem sktadajacym sie z:

e czesci diagnostyczne;j, ktéra obejmuje
charakterystyke  spoteczno-gospodarczg — obszaru
objetego Planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru
oraz oceng spotecznych potrzeb przewozowych wraz
z preferencjami wyboru $rodkéw transportu,

e czesci planistycznej, ktéra obejmuje przewidywane
finansowanie wdrozenia transportu, planowang oferte
przewozowg oraz pozadany standard  ustug
przewozowych, zasady organizacji rynku przewozow
oraz kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

3 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Putawskiego przyjety uchwatg nr XVI1I/127/2016 Rady Powiatu Putawskiego z dnia 30

marca 2016 roku.

4 Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubelskiego do roku 2030 (z perspektywa do 2040 roku) przyjety uchwatg nr CCXXXVII1/4762/2026

Zarzadu Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 5 maja 2026 r.
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1.5 KONSULTACJE SPOLECZNE

Niniejszy plan transportowy, jako akt prawa miejscowego,
poddany zostanie konsultacjom spotecznym. Rozdziat
zostanie uzupetniony po ich zakonczeniu.
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2 CHARAKTERYSTYKA SPOLECZNO - GOSPODARCZA OBSZARU
OBJETEGO PLANEM TRANSPORTOWYM

2.1 INFORMACJE OGOLNE

Jednostki samorzadu terytorialnego, na terenie ktorych
Miasto Putawy organizuje publiczny transport zbiorowy na
podstawie  zawartych  porozumien  miedzygminnych,
potozone sg w zachodniej cze$ci wojewddztwa lubelskiego.
Miasto Putawy, bedace organizatorem publicznego
transportu zbiorowego, jest siedzibg powiatu putawskiego.
Zlokalizowane jest nad Wista, wrejonie styku Niziny
Mazowieckiej i Wyzyny Lubelskiej. W granicach miasta do
Wisty uchodzi réwniez rzeka Kurowka. Miasto Putawy jest
gming miejska o powierzchni 50,49 km?,

Gmina Miasto Putawy petni istotne funkcje administracyjne,
gospodarcze, naukowe, ustugowe, kulturalne oraz
komunikacyjne. Miasto stanowi rdzef Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Putawy, ktéry obejmuje réwniez
gminy Janowiec, Kazimierz Dolny, Konskowola, Putawy
i Zyrzyn. Funkcjonalne powigzania tych jednostek dotyczg
m.in. transportu, ustug publicznych, rynku pracy oraz
wspolnej realizacji przedsigwzie¢ rozwojowych.

Istotnym elementem dostepnos$ci komunikacyjnej Putaw jest
droga ekspresowa S12, przebiegajagca w granicach
administracyjnych miasta i stanowigca jego obwodnice.
Uktad  drogowy  uzupetniajg  drogi  wojewodzkie,
w szczegdlnosci DW 801, prowadzaca w kierunku Deblina
i Warszawy, oraz DW 824, faczaca Putawy m.in.
z Zyrzynem, Kazimierzem Dolnym, Opolem Lubelskim
i Annopolem.

Miasto posiada rowniez dogodne potgczenia kolejowe. Przez
Putawy przebiega linia kolejowa nr 7 Warszawa Wschodnia
- Dorohusk, stanowigca wazne potaczenie Kkolejowe

pomiedzy Warszawg, Deblinem, Putawami, Lublinem,
Chetmem i wschodnig granicg panstwa. Na terenie Miasta
Zlokalizowane sg m.in. stacje i przystanki Putawy Miasto,
Putawy, Putawy Chemia oraz Putawy Azoty.

Istotnym elementem struktury Miasta sq rowniez tereny
zieleni oraz obszary zwigzane zdoling Wisty. Putawy
polozone sg W sasiedztwie Kazimierskiego Parku
Krajobrazowego, awalory przyrodnicze i krajobrazowe
regionu uzupetniaja bogate dziedzictwo kulturowe miasta.
Do najwazniejszych obiektow nalezg m.in. zespot patacowo-
parkowy Czartoryskich i zwigzane z nim obiekty historyczne.
Potozenie Putaw w sasiedztwie Kazimierza Dolnego,
Janowca i Nateczowa sprzyja rowniez rozwojowi funkcii
turystycznych.

Putawy pelnig  funkcje  ponadlokalnego  os$rodka
obstugujacego nie tylko mieszkaricow Miasta, lecz takze
gmin otaczajgcych. Wynika to zkoncentracji funkc;i
administracyjnych, gospodarczych, edukacyjnych,
naukowych, kulturalnych i ustugowych oraz z rozwinigtych
powigzan  ftransportowych. Znaczenie Putaw dla
otaczajgcego  obszaru  znalazto  odzwierciedlenie
w utworzeniu Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Putawy oraz przyjeciu w2024 r. jego wspoinej strategii
rozwoju na lata 2023-2030.
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2.2 DEMOGRAFIA

Miasto Putawy jest zamieszkiwane przez 42 996 o0séb,
natomiast caty obszar objety opracowaniem przez 105 216
0sob (GUS,2025). Sposrdd licznych a zarazem naturalnych
czynnikéw demograficznych, determinujgcych popyt na
ustugi publicznego transportu zbiorowego na pierwszym

42 996

23 257

PERERRER oo

Wsréd czynnikow demograficznych, majacych istotny
wplyw na rozwéj transportu miejskiego, szczegdlne
znaczenie ma poziom aktywnosci zawodowej
mieszkancow. Analiza struktury ekonomicznej ludnosci
Putaw wykazuje zdecydowang dominacje osob w wieku
produkcyjnym. Na koniec 2025 roku udziat ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym wyniost 15,4% w stosunku do ogéinej
liczby mieszkancow, w wieku produkcyjnym 53,0%, za$
w wieku poprodukcyjnym 31,6%.

W ostatnich latach odnotowywany jest przyrost liczby
mieszkaicow w wieku poprodukcyjnym, przy rokrocznym
spadku liczby osob w wieku przedprodukcyjnym. Opisane
powyzej zjawisko powoduje wzrost wskaznika obcigzenia
demograficznego, co potencjainie stanowi zagrozenie dla

5 Zrodto: Gtéwny Urzad Statystyczny. Stan na 2025 r.

miejscu nalezy wskazaC zachodzace zmiany w liczbie
ludnosci. W ostatnich 10 latach wedtug danych GUS,
zaobserwowano spadek liczby mieszkancdw miasta 0 5 412
os6b, awiec 0112 %. Gestos¢ zaludnienia w miescie
ksztattowata sie w 2025 na poziomie 851,6 os/km2.5
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rozwoju transportu miejskiego. W konsekwencji moze to
doprowadzi¢ do spadku liczby ucznidw iosob w wieku
mobilnym, co bezposrednio przetozy sie na spadek
zapotrzebowania na ustugi przewozowe. Tendencje te
wskazujg na potrzebe zmian w ukfadzie komunikacyjnym
Miasta i w ofercie przewozowej, w szczegdlnosci w zakresie
tras i czestotliwo$ci kursowania.

Zauwazy¢ jednak nalezy, iz struktura wiekowa ludnosci
zamieszkujacej Putawy oraz gminy, zktdrymi zostato
zawarte porozumienie miedzygminne nie odbiega od ogdine;
tendencji demograficznej zwiazanej ze ,starzeniem sig”
spofeczenstwa wojewddztwa i kraju, co wptywa na zmiany
w potrzebach transportowych mieszkancéw.
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Wykres 1 Zmiany struktury ludnosci w Miescie Putawy w latach 2013-2025.
Zrodfo: Opracowanie wasne na podstawie danych GUS.

Rysunek 2. Gegstos¢ zaludnienia w granicach opracowania

[mMARutawys
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Gestos¢ zaludnienia [0s./km2]
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Janowiec :] 66 - 80

[ 80 - 98
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Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl oraz BDOT10k.
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Obszar objety planem transportowym charakteryzuje sie
znacznym zrdznicowaniem gestosci zaludnienia. Wedtug
danych za 2025 r. warto$ci tego wskaznika wynoszg od 44,8
0s./km?* w gminie Janowiec do 851,6 os./km?* w miescie
Putawy. Zdecydowanie najwyzsza gestoscig zaludnienia
wyréznia sie miasto Putawy, co wynika z koncentracji
zabudowy mieszkaniowej, miejsc pracy, ustug oraz obiektéw
uzytecznosci publicznej. Miasto stanowi tym samym gtéwny
obszar koncentracji popytu na przewozy oraz centralny
punkt systemu komunikacyjnego.

Wsrdéd  pozostatych  jednostek  najwyzszg — gestos$¢
zaludnienia odnotowano w gminie Ryki — 116,5 o0s./km?,
a nastepnie w gminach Konskowola - 91,5 o0s./km?
i Kazimierz Dolny - 84,5 os./km?. Nizsze warto$ci wystepuja
w gminach Putawy - 75,6 os./km? i Kuréw — 72,0 0s./km?,
natomiast najmniejsza gesto$cig charakteryzuja sie Zyrzyn —
46,6 0s./km? oraz Janowiec — 44,8 0s./km>.

Nalezy jednak podkreslic, Zze przedstawione wartosci
odnosza sie do calych gmin, podczas gdy zasieg
komunikacji objetej porozumieniem nie zawsze obejmuije ich
cate terytorium. Jest to szczegdlnie istotne w przypadku
gminy Ryki, gdzie komunikacja obstuguje wytacznie
miejscowo$¢ Bobrowniki, oraz gminy Kuréw, gdzie obstugg

objeta jest jedynie miejscowo$¢ Bronistawka. Z tego wzgledu
wskaznikow gestosci zaludnienia dla catych tych gmin nie
nalezy bezpo$rednio utozsamiaC z gestoScig zaludnienia
obszaru faktycznie obstugiwanego transportem publicznym.

Rozktad przestrzenny wskazuje na wyrazng roznice
pomiedzy miejskim rdzeniem obszaru a otaczajgcymi go
terenami o bardziej rozproszonej zabudowie. Ma to istotne
znaczenie dla organizacji transportu  publicznego.
W Putawach uzasadniona jest wigksza czestotliwo$¢
kursowania i gestsza sie¢ potaczen, natomiast na terenach
gmin sasiednich wiekszego znaczenia nabierajg potaczenia
dowozowe do Putaw, dostosowane do rozmieszczenia
miejscowosSci oraz potrzeb zwigzanych z dojazdami do
pracy, szkot i ustug.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze sama gestos¢ zaludnienia nie
przesadza o wielkoSci zapotrzebowania na transport
zbiorowy. Znaczenie majg réwniez rzeczywiste kierunki
codziennych przemieszczen, rozmieszczenie zabudowy
oraz funkcje poszczegdlnych miejscowosci. Dotyczy to m.in.
Kazimierza Dolnego, gdzie dodatkowym zrodtem popytu jest
ruch turystyczny, oraz gmin o mniejszej gestosci
zaludnienia, w ktorych transport publiczny petni wazng
funkcje spoteczna.

Tabela 1. Wskazniki demograficzne gminy Miasto Putawy na tle wojewédztwa lubelskiego

L.p. Wskaznik 2013 2016 2019 2022 2025
Ludno$¢ - Miasto Putawy 49100 48 408 47 417 44 397 42 996
1, Ludnost —Miasto Puiawy + gminy powigzane wramach 415768 114605 113125 107767 105216
porozumienia w sprawie wspdlnej komunikacji miejskiej
Ludnos¢ - wojewddztwo lubelskie 2156150 2133340 2108270 2024637 1980772
Osoby w wieku produkcyjnym mobilnym - Miasto Putawy 17 740 16 774 15 632 13 493 12 211
Osoby w wieku produkcyjnym mobilnym - Miasto Putawy +
gminy powigzane w ramach porozumienia w sprawie 43 625 42 098 39 995 34 988 32 418
2 wspdlnej komunikacji miejskiej
Osoby w wieku produkcyjnym mobilnym - wojewodztwo
i 853 015 830 734 793 230 710702 664 781
lubelskie
Osoby w wieku produkcyjnym niemobilnym - Miasto Putawy 11 506 11153 10 847 10 519 10 557
Osoby w wieku produkcyjnym niemobilnym - Miasto Putawy
+ gminy powigzane w ramach porozumienia w sprawie 27 345 26 723 26 104 25 500 25739
3 wspdlnej komunikacji miejskiej
Osoby w wieku produkcyjnym niemobilnym - wojewodztwo
499455 484 004 473215 465801 473 925

lubelskie
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Stopa bezrobocia [%] - powiat putawski 11,7 76 51 57 6,5
4 Stopa bezrobocia [%] - wojewddztwo lubelskie 14,4 10,3 75 8,0 8,1
Przyrost naturalny [na 1000 ludno$ci] - Miasto Putawy -1,99 -2,00 -3,09 -5,01 -8,23
Przyrost naturalny [na 1000 ludno$ci] - Miasto Putawy +
gminy powigzane w ramach porozumienia w sprawie 1,93 212 231 5,08 6,59
S. wspdlnej komunikacji miejskiej
Przyrost naturalny [na 1000 ludno$ci] - wojewddztwo
lubelskie -1,44 -1,23 -1,77 -4,78 -5,44
Saldo migracji [na 1000 ludnosci] - Miasto Putawy -6,38 2,25 -3,80 4,56 4,51
Saldo migracji [na 1000 ludnosci] - Miasto Putawy + gminy
6.  Ppowigzane w ramach porozumienia w sprawie wspolne;j 234 -1.95 -2.34 -2.39 247
komunikacji miejskiej
Saldo migracji [na 1000 ludnosci] - wojewodztwo lubelskie -2.60 -1,90 -2.86 2,22 -2,36

Zréadfo: Opracowanie wlasne na podstawie ogélnodostepnych danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

Tabela 2. Zmiany demograficzne - Miasto Putawy

Wskaznik
1 Urodzenia zywe 392 410 365 291 214
2. Zgony 490 507 512 514 570
3. Naptyw ludnosci 383 370 443 354 353
4. Odptyw ludnosci 697 479 624 557 548
5. Saldo zmian -412 -206 -328 -426 -551

Zrédfo: Opracowanie wasne na podstawie ogéinodostepnych danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

Tabela 3 Zmiany demograficzne Miasto Putawy + gminy powigzane w ramach porozumienia w sprawie wspdlnej komunikacji miejskiej

.p. Wskaznik

1. Urodzenia zywe 1006 1004 958 751 572
2. Zgony 1230 1247 1219 1298 1265
3. Naptyw ludnosci 1086 904 1132 998 916
4. Odptyw ludnosci 1357 1128 1397 1256 1176
5. Saldo zmian -495 -467 -526 -805 -953

Zrédo: Opracowanie wiasne na podstawie ogéinodostepnych danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

Przedstawione w powyzszej tabeli zmiany demograficzne
pokazujg negatywny trend depopulacji zaréwno Miasta
Putawy jak icatego obszaru objetego opracowaniem.
W ostatnich latach corocznie odnotowuije sie spadek liczby
urodzen przy utrzymujacej sie przewadze liczby zgonow.
Obserwuije sie rowniez wigkszy odptyw ludno$ci w stosunku
do liczby mieszkafncow naptywajacych zaréwno do Miasta
jak i gmin, w zwigzku z powyzszym Miasto Putawy jak i caty
obszar opracowania, charakteryzuje sie ujemnym

6 Prognoza ludnosci na lata 2023-2060" opracowanie GUS

wspotczynnikiem zmian (zmiany liczby ludnosci w latach
2018-2025).

Prognozy demograficzne opracowane przez Glowny
Urzad Statystyczny® wykazuja, iz trend ,starzenia sie”
spoleczeristwa na terenie gminy objetym opracowaniem
bedzie sig utrzymywat.
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2.3 GOSPODARKA

Miasto Putawy posiada silnie rozwinieta funkcje
gospodarczg, opartg przede wszystkim na przemysle

wspiera Putawski Park Naukowo-Technologiczny. Kierunek
ten jest zgodny ze ,Strategia Rozwoju Miasta Putawy do

chemicznym oraz dziatalnoSci  naukowo-badawczej. 2030 r., ktéra zaklada rozwGj  nowoczesnej
Istotnym pracodawcy sg Grupa Azoty Zaktady Azotowe izdywersyfikowanej gospodarki.
,Putawy” S.A., a rozwoj przedsiebiorczosci i innowacyjnosci
Tabela 4. Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON w latach 2017 - 2025 r. w Mie$cie Putawy
L.p. Wyszczegolnienie 2017 2019 2021 2023 2025
1. Podmioty gospodarki narodowej ogdtem 4 867 4823 5061 5157 5287
1a w tym w sektorze rolniczym 28 29 29 31 29
1b w tym w sektorze przemystowym i budowlanym 764 764 838 884 944
2. Podmioty gospodarki narodowej na 1 tys. ludnosci 101,2 101,7 1131 117,6 123,0
3. Osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ 3489 3448 3520 3548 3588

gospodarczg

Zrédo: Opracowanie wlasne na podstawie ogéinodostepnych danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

Tabela 5 Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON w latach 2017 - 2025 r. w Miescie Putawy oraz w gminach, z ktérymi zostato

zawarte porozumienie miedzygminne

L.p. Wyszczegolnienie 2017 2019 2021 2023 2025
1. Podmioty gospodarki narodowej ogdtem 10034 10 354 10 957 11 247 11 541
1a w tym w sektorze rolniczym 153 134 131 133 130
1b w tym w sektorze przemystowym i budowlanym 2114 2264 2502 2644 2737
2. Podmioty gospodarki narodowej na 1 tys. ludnosci 86,7 90,3 96,9 104,4 109,7
3 Osoby fizyczne prowadzace dziatalnosé 716 7712 8100 8253 8 397

gospodarczg

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie ogéinodostepnych danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

Stopa bezrobocia jest jedng zwartoci okreslajacych
sytuacje ekonomiczna ludno$ci zamieszkujacej dany obszar,
poniewaz osoby pozostajace bez pracy rzadziej odbywajg
podréze obligatoryjne. Ztego tez powodu zmiany
wspdiczynnika bezrobocia moga posrednio wpltynaé na
popyt w publicznym transporcie zbiorowym.

Na koniec 2025 r. liczba bezrobotnych w Putawach wyniosta
1129 0s6b, a stopa bezrobocia 5,0%. Jest to mniej od stopy

bezrobocia rejestrowanego dla wojewoddztwa lubelskiego
(8,1%) oraz mniej od stopy bezrobocia rejestrowanego dla
catej Polski (5,7%).

Na koniec 2025 roku 2,3% aktywnych zawodowo
mieszkancéw Putaw pracowato w sektorze rolniczym, 18,8%
w przemysle i 43,8% w sektorze ustugowym .
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2.4 SFERA SPOLECZNA?

Istotnym  czynnikiem wptywajacym na funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego jest rozmieszczenie
obiektéw infrastruktury  spotecznej, w szczegoInosci
placowek o$wiatowych, podmiotow ochrony zdrowia,
instytuciji kultury oraz obiektéw sportowych i rekreacyjnych.
Obiekty te stanowig generatory ruchu, aich lokalizacja
wptywa na kierunki i natezenie codziennych przemieszczen
mieszkarncéw. Szczegblne znaczenie majq podroze
zwigzane z dojazdami do szkét i miejsc pracy, korzystaniem
z ustug ochrony zdrowia oraz realizacjg potrzeb kulturalnych,
sportowych i rekreacyjnych.

Na obszarze objetym Planem funkcjonuje rozbudowana sie¢
placbwek oswiatowych obejmujaca przedszkola, szkoty
podstawowe oraz szkoly ponadpodstawowe. Ich
rozmieszczenie jest jednak zréznicowane przestrzennie.
Placowki wychowania przedszkolnego oraz szkoty
podstawowe funkcjonujg zaréwno w Putawach, jak ina
obszarach gmin objetych porozumieniem, natomiast
szkolnictwo  ponadpodstawowe  w wigkszym  stopniu
koncentruje  sie wmiescie Putawy, ale szkoly
ponadpodstawowe zlokalizowane sg réwniez w Janowcu
i Kazimierzu  Dolnym. Powoduje to wystepowanie
regularnych podrozy edukacyjnych pomiedzy gminami
sgsiednimi a Miastem.

W2025 r. Gmina Miasto Putawy byta organem
prowadzacym dla 7 szkot podstawowych oraz 2 zespotow
szkdt ogoInoksztatcacych, w ramach ktérych funkcjonowaty
kolejne 2 szkoty podstawowe oraz Il illl Liceum
Ogdlnoksztatcace. W miescie funkcjonowato réwniez 12
przedszkoli miejskich, w tym jedno przedszkole integracyjne
oraz jedno przedszkole zoddziatami integracyjnymi.
Uzupetnieniem publicznej oferty wychowania
przedszkolnego byto 7 przedszkoli niepublicznych oraz 2
punkty przedszkolne. Ponadto na terenie Pulaw
funkcjonowato 7 szkét ponadpodstawowych, dla ktérych
organem prowadzacym byt Powiat Putawski.

Istotng role w systemie edukacyjnym catego obszaru petnig
rowniez placowki zlokalizowane w gminach sasiednich. Na
terenie gminy Putawy funkcjonuje 7 szkét podstawowych,
zlokalizowanych w Borowej, Bronowicach, Gotebiu, Gérze
Putawskiej, Leokadiowie, Opatkowicach i Zarzeczu, a takze
przedszkola w Gofebiu i Gorze Putawskiej. Rozproszenie

placbwek odpowiada strukturze osadniczej

gminy
i powoduje wystepowanie lokalnych potrzeb przewozowych

zwigzanych  przede dzieci

i mtodziezy do szkdt.

wszystkim  z dojazdami

Wgminie Konskowola edukacie dzieci imiodziezy
zapewniajg m.in. placowki zlokalizowane w Konskowoli,
Starym Pozogu i Chrzachowie. W Kazimierzu Dolnym
placéwki o$wiatowe funkcjonujq zaréwno w miescie, jak
i w miejscowo$ciach Bochotnica, Dabréwka oraz Rzeczyca.
Na terenie gminy Janowiec funkcjonujq placowki
wychowania przedszkolnego iszkolnego zlokalizowane
przede wszystkim w Janowcu. Z kolei w gminie Zyrzyn
szkoly podstawowe znajdujg sie w Zyrzynie, Osinach
i Skrudkach, a oferte opiekunczo-edukacyjng uzupeiajg
przedszkole wraz z oddziatami zamiejscowymi oraz ztobek.

Rozmieszczenie placowek o$wiatowych ma bezpo$redni
wplyw na potrzeby przewozowe mieszkafcéw obszaru
objetego Planem. W przypadku wychowania
przedszkolnego i szkolnictwa podstawowego znaczna czes¢
potrzeb edukacyjnych moze by¢ realizowana w obrebie
poszczegoinych gmin. Wraz z przechodzeniem na kolejne
szczeble edukacji wzrasta jednak znaczenie podrdzy miedzy
miejscowo$ciami i gminami. Szkoly ponadpodstawowe
funkcjonujg réwniez poza Putawami, jednak to miasto, ze
wzgledu na liczbe placdwek oraz zrdznicowanie dostepnych
kierunkow i profili ksztatcenia, stanowi gtowny osrodek
edukacji ponadpodstawowej dla analizowanego obszaru.

Kolejng grupe istotnych generatordw podrézy stanowig
placdéwki ochrony zdrowia. Specjalistyczne ustugi medyczne
koncentrujg  sie  przede  wszystkim  w Putawach.
Zlokalizowany w mie$cie kompleks szpitalny petni funkcje
ponadlokalng, obstugujac zaréwno mieszkancéw Putaw, jak
i mieszkancoéw sasiednich gmin. Oferte ochrony zdrowia
uzupetniajg placéwki podstawowej opieki zdrowotnej oraz
inne podmioty $wiadczace ustugi medyczne. W pozostatych
gminach objetych porozumieniami dostep do ustug
medycznych zapewniany jest przede wszystkim przez
placéwki podstawowej opieki zdrowotnej zlokalizowane
w wigkszych miejscowosciach. W przypadku koniecznos$ci
skorzystania z diagnostyki, leczenia specjalistycznego lub
opieki szpitalnej mieszkarncy sasiednich gmin w znacznej
mierze kierujg sie do Putaw. Wzmacnia to role Miasta jako

T'Raport o stanie Miasta Putawy za 2025 rok, Putawy 2026 r., Raport o stanie gminy Janowiec za 2025 rok, Janowiec 2026 r., Raport o stanie gminy
Zyrzyn za 2025 rok, Zyrzyn 2026 r., Raport o stanie gminy Putawy za 2025 rok, Putawy 2026 r., Raport o stanie gminy Koriskowola za 2025 rok,
Koriskowola 2026 r., Raport o stanie gminy Kazimierz Dolny za 2025 rok, Kazimierz Dolny 2026 .
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ponadlokalnego o$rodka ustugowego igeneruje podréze
o charakterze migdzygminnym.

Dostepnos¢ transportowa placéwek ochrony zdrowia ma
szczegblne znaczenie dla osob  starszych, o0sob
z niepetnosprawnosciami oraz mieszkancéw niemajgcych
mozliwo$ci korzystania z samochodu. Z punktu widzenia
organizacji transportu publicznego istotne jest zatem
zapewnienie potaczen  umozliwiajacych dotarcie do
najwazniejszych  placowek medycznych nie tylko
w godzinach szczytu komunikacyjnego, ale rowniez
w godzinach miedzyszczytowych, w ktorych odbywa sie
znaczna cze$¢ wizyt lekarskich.

Obiekty kulturalne, sportowe i rekreacyjne stanowig kolejng
grupe generatoréw ruchu. W przeciwienstwie do placowek
o$wiatowych generowany przez nie ruch jest mniej regularny
i wwiekszym  stopniu  koncentruje sie  w godzinach
popotudniowych, wieczornych oraz w dni wolne od pracy.
Znaczenie poszczegolnych obiektéw zwieksza sie ponadto
podczas organizacji wydarzen sportowych, kulturalnych
i rozrywkowych.

Najwieksza koncentracja infrastruktury tego rodzaju
wystepuje w Putawach. Do istotnych obiektéw sportowo-

2.5

rekreacyjnych nalezg m.in. hala widowiskowo-sportowa przy
ul. Lubelskiej, stadion MOSIR, Park Wodny MOSIR oraz
Marina Putawy. Infrastrukture te uzupetniajg mniejsze
obiekty sportowe iboiska, wtym zlokalizowane przy
placéwkach o$wiatowych.

Putawy pelnig réwniez funkcje gtéwnego osrodka
kulturalnego analizowanego obszaru. W mieScie funkcjonujq
m.in. Putawski Osrodek Kultury ,Dom Chemika”, kino
,Oybilla” oraz placowki muzealne. Organizowane w nich
wydarzenia przyciagajg zaréwno mieszkancow miasta, jak
i osoby zamieszKkujace gminy sasiednie.

Oferta kulturalna dostepna jest takze poza Putawami.
Lokalne instytucie kultury funkcjonujg m.in. w gminach
Putawy, Koriskowola, Kazimierz Dolny, Janowiec i Zyrzyn.
Petnia one wazng funkcje integracyjng iumozliwiajg
realizacje  czeSci potrzeb  spotecznych ~ w miejscu
zamieszkania.

Szczegblowy wykaz placowek oswiatowych, stanowigcych
istotne generatory ruchu, przedstawiono w rozdziale 6.5
(Tabela 12).

INFORMACJE OGOLNE O GMINACH OBJETYCH POROZUMIENIAMI MIEDZYGMINNYMI

Gmina Putawy

Gmina wiejska o powierzchni ok. 161 km?, otaczajaca Miasto Putawy od pétnocy, wschodu i potudnia.
Liczba ludnosci gminy wynosi ok. 12,2 tys. osob. Ze wzgledu na bezposrednie sasiedztwo z Putawami
wystepuja silne powigzania funkcjonalne i komunikacyjne. Potaczenia z Miastem Putawy realizowane sg,
m.in. liniami 5, 7, 9, 15, 16 i 27, a na obszarze gminy funkcjonuje réwniez linia S7.

Janowca.

Gmina wiejska o powierzchni ok. 79 km?, potozona na zachdd od Putaw, po przeciwnej stronie Wisty.
Wedtug najnowszych dostepnych danych GUS liczy ok. 3,5 tys. mieszkancéw. Powigzanie komunikacyjne
z Putawami zapewnia przede wszystkim linia nr 17, prowadzaca przez teren Gminy Putawy w kierunku
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Gmina Kazimierz Dolny

Gmina miejsko-wiejska o powierzchni ok. 72 km?, potozona na potudnie od Putaw. Wedtug danych GUS za
2025 r. zamieszkuije jg ok. 6,1 tys. os6b. Gmina posiada bezposrednie potaczenia autobusowe z Putawami
realizowane liniami 1, 12 i 20, obstugujacymi m.in. Parchatke, Kazimierz Dolny, Skowieszynek

i Jeziorszczyzne.

Gmina miejsko-wiejska o powierzchni ok. 101 km?, potozona na wschod od Putaw. Wedtug danych
publikowanych przez gming liczy ok. 8,3 tys. mieszkarcow. Powigzanie z systemem komunikaciji
organizowanej przez Putawy zapewniajg wybrane kursy linii nr 11, docierajace do Bronistawki.

Gmina wiejska o powierzchni ok. 127 km?, potozona na pétnocny wschod od Putaw. Na koniec 2025 .
zamieszkiwato jg 6 265 0sob. Potaczenia z Miastem Putawy realizowane sg liniami 11 i 21, obstugujacymi
gtéwnie gming Zyrzyn i m.in. Osiny i Wole Osiiska,

Gmina Konskowola

Gmina miejsko-wiejska o powierzchni ok. 90 km?, bezposrednio sasiadujaca z Putawami od wschodu.
Gmine zamieszkuije ok. 8,4 tys. osob. Charakteryzuje si¢ silnymi powigzaniami komunikacyjnymi
z Putawami, obstugiwanymi liniami 6, 11, 21, 22 i 23. Na jej obszarze funkcjonuje réwniez linia K3.

Gmina Ryki

Gmina miejsko-wiejska potozona w powiecie ryckim, na pétnoc od Putaw, o powierzchni ok. 162 km?
i liczbie ludnosci wynoszacej ok. 20 tys. osob. Powigzanie z systemem komunikacji putawskiej ma charakter
peryferyjny - wybrane kursy linii nr 15 docierajq do miejscowo$ci Bobrowniki potozonej na terenie gminy.
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3 ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYJNA NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM
TRANSPORTOWYM (POZA KOMUNIKACJA MIEJSKA)

3.1 REGIONALNY OSOBOWY TRANSPORT DROGOWY

Publiczny transport zbiorowy w transporcie drogowym na
obszarze  objetym  Planem  tworzg  przewozy
0 zréznicowanym charakterze organizacyjnym
i przestrzennym. Podstawe systemu stanowi komunikacja
miejska organizowana przez Gming Miasto Putawy, ktérej
zasieg, na  podstawie  zawartych  porozumien
miedzygminnych, wykracza poza granice administracyjne
miasta iobejmuje réwniez obszary gmin: Janowiec,
Kazimierz Dolny, Kofiskowola, Putawy iZyrzyn. Pojazdy
obstugujace linie putawskiej komunikacji miejskiej docierajg
ponadto do Bobrownik w gminie Ryki oraz Bronistawki
w gminie Kuréw. Uzupetnieniem tego systemu sg przewozy
organizowane  przez inne jednostki  samorzadu
terytorialnego oraz regularne przewozy autobusowe
realizowane przez przewoznikow komercyjnych.

Operatorem komunikacji miejskiej organizowanej przez
Gmine Miasto Putawy jest Miejski Zaktad Komunikacji —
Putawy Sp. z 0.0., bedacy komunalng spotkg Miasta Putawy.
Linie komunikacji miejskiej zapewniajg obstuge zaréwno
podrézy wewnatrzmiejskich, jak i cze$ci podrdzy pomiedzy
Putawami a miejscowo$ciami pofozonymi na terenie gmin
objetych porozumieniami.

Putawy stanowig gtéwny o$rodek ustugowy i gospodarczy
obszaru objetego Planem, dlatego znaczna cze$¢ podrézy
realizowanych z gmin sgsiednich skierowana jest wtanie do
Miasta. Dotyczy to przede wszystkim dojazdéw do miejsc
pracy, szkot, placéwek ochrony zdrowia, administracii,
obiektéw handlowych iustugowych, atakze obiektow
kultury, sportu irekreacji. W konsekwencji najwieksze
zapotrzebowanie na przewozy wystepuje przede wszystkim
wdni robocze, ze szczegbing koncentracjg podrézy
w godzinach  porannego  ipopotudniowego  szczytu
komunikacyjnego.

Istotnym elementem otoczenia transportowego obszaru
objetego Planem jest system publicznego transportu
zbiorowego organizowany przez Gmine Ryki. Operatorem
przewozow jest Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Rykach Sp. z 0.0., bedace spétka, w ktdre;
Gmina Ryki posiada 100% udziatow. Spdtka zostata

utworzona w 2016 r. w celu realizacji zadan wtasnych Gminy
Ryki, obejmujacych m.in. transport pasazerski. PKS Ryki Sp.
z0.0. realizuje przewozy autobusowe o charakterze
lokalnym i ponadlokalnym. Ryki petnig funkcje gtéwnego
wezla tego systemu, asie¢ potgczen obejmuje zaréwno
miejscowosci potozone na obszarze gminy Ryki, jak
i miejscowosci znajdujace sie w gminach sasiednich.

Z punktu widzenia niniejszego Planu szczegdlne znaczenie
majg przewozy organizowane przez Gmine Ryki na terenie
gminy Zyrzyn. Gmina Zyrzyn, oprocz uczestnictwa
w systemie komunikacji organizowanym przez Gming
Miasto Putawy, powierzyta Gminie Ryki realizacje czesci
zadan w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na podstawie porozumienia miedzygminnego.
Operatorem tych potaczen jest PKS Ryki Sp. zo.o.
Przewozy organizowane przez Gming Ryki obejmujg przede
wszystkim  poinocng  cze$¢  gminy  Zyrzyn istuzg
zaspokajaniu  lokalnych  potrzeb  transportowych
mieszkaicow. Umozliwiajg m.in. realizacje dojazdéw do
placowek o$wiatowych oraz zapewniajg powigzanie
miejscowo$ci gminy z Zyrzynem i Rykami.

Odrebny system publicznego transportu  zbiorowego
funkcjonuje réwniez na terenie gminy Kuréw. Od 2 stycznia
2026 r. Gmina Kuréw organizuje gminny publiczny transport
zbiorowy, ktdrego operatorem jest Przedsigbiorstwo
Komunikacji Samochodowej w Rykach Sp. z 0.0. System ten
stuzy przede wszystkim zaspokajaniu lokalnych potrzeb
przewozowych mieszkafncodw gminy Kurow.

Uzupetnieniem przewozéw organizowanych przez jednostki
samorzadu terytorialnego sg regularne  przewozy
autobusowe realizowane przez przewoznikow
komercyjnych. Przewozy te funkcjonujg niezaleznie od
systemu komunikacji miejskiej organizowanego przez
Gmine Miasto Putawy i zapewniajg potaczenia o charakterze
lokalnym, regionalnym oraz dalekobieznym. Przewoznicy
funkcjonujg na podstawie zezwolenr wydawanych przez
wiasciwe organy administracji, w zaleznosci od przebiegu
poszczegoinych linii. Sg to m.n. Starosta Putawski,
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Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego oraz Marszatek
Wojewodztwa Mazowieckiego.

Miasto Putawy, jako najwiekszy o$rodek miejski
analizowanego obszaru, stanowi istotny punkt poczatkowy,

koncowy lub posredni dla szeregu regionalnych
i dalekobieznych potaczen autobusowych. Potaczenia
prywatnych  przewoznikow  w transporcie  drogowym

odbywajq sie m.in. w kierunku: Warszawy, Lodzi, Baranowa,
Deblina przez Gotab, Gniewoszowa przez Bronowice
i Opatkowice, Janowca, Kazimierza Dolnego, Nateczowa,
Opola Lubelskiego, Poniatowej, Ryk, Lublina i Radomia.

Szczegolne znaczenie w uktadzie przewozéw regionalnych
majg potaczenia Putaw z Lublinem. Lublin, jako stolica
wojewodztwa oraz najwiekszy os$rodek administracyjny,
akademicki, gospodarczy iustugowy regionu, generuje
regularne podréze mieszkaicow Putaw i gmin sasiednich.
Potgczenia autobusowe w tej relacji stuzg m.in. dojazdom do
miejsc pracy, szkét i uczelni, placowek ochrony zdrowia oraz
innych ustug o znaczeniu regionalnym. Istotne znaczenie
posiada réwniez relacja Putawy - Kazimierz Dolny.
Potaczenia na tej trasie obstugujg zaréwno codzienne
potrzeby transportowe mieszkancow, jak i podréze zwigzane
z ruchem turystycznym.

Czes¢ potaczen komercyjnych, pomimo ich regionalnego lub
dalekobieznego charakteru, jest wykorzystywana réwniez do
realizacji podrozy pomiedzy miejscowosciami znajdujgcymi
sie na obszarze objetym Planem. Tym samym przewozy

komercyjne stanowig uzupetnienie podstawowej oferty
komunikacji organizowanej przez jednostki samorzadu
terytorialnego.

Charakterystyczng ~ cechg  oferty przewoznikow
komercyjnych jest jej zroznicowanie w zaleznosci od dnia
tygodnia. Najwieksza liczba kurséw realizowana jest
zazwyczaj wdni robocze, kiedy wystepuje zwiekszone
zapotrzebowanie zwigzane zregularnymi dojazdami do
pracy iplacowek oswiatowych. W soboty, niedziele i dni
Swigteczne oferta przewozowa jest bardziej ograniczona.
Z punktu widzenia dostepnosci transportowej moze mie¢ to
szczegblne znaczenie dla 0séb  nieposiadajacych
samochodu oraz mieszkaficow miejscowosci, w ktorych
oferta publicznego transportu zbiorowego jest mnig;
rozbudowana.

Putawy petnig funkcje gtéwnego wezla autobusowego dla
obszaru objetego Planem. Na terenie Miasta zbiegajg sie
linie komunikacji miejskiej i podmiejskiej oraz potaczenia
regionalne idalekobiezne. Miasto stanowi tym samym
gtowny punkt umozliwiajacy przesiadke pomiedzy
poszczegoinymi rodzajami przewozéw autobusowych.
Przewoznicy realizujacy potaczenia regionaine
i dalekobiezne wykorzystuja do obstugi pasazeréw m.in.
rejon dworca autobusowego przy ul. Wojska Polskiego,
atakze inne przystanki imiejsca zatrzymywania sie
autobusow zlokalizowane na terenie Miasta.

3.2 REGIONALNY OSOBOWY TRANSPORT KOLEJOWY

Kolejowy uktad transportowy gminy Miasto Putawy tworzy
linia kolejowa nr 7 Warszawa Wschodnia - Dorohusk. Linia
nr 7 jest zelekiryfikowana, aw granicach opracowania
w cato$ci dwutorowa. Maksymalna dozwolona predko$¢ na
linii kolejowej w granicach opracowania wynosi 160 km/h.

Miasto Putawy, zgodnie z kolejowym rozktadem jazdy na
2026 rok, bedzie posiada bezposredni dostep do potaczen
kolejowych obstugiwanych przez pociagié:

e regionalne (POLREGIO) - POLREGIO SA. -
obstugujace trasy: do Lublina, Chetmu, Deblina,
Warszawy, Terespolu, i tukowa;

e |C - InterCity - ,PKP Intercity” S.A. - obstugujace trasy
w kierunku Lublina, Chetmu, Bydgoszczy, Krakowa,

8 Zgodnie z rozktadem jazdy waznym na dzier 01.06.2026 r.

Rzeszowa, Szczecina, Wroctawia, Warszawy, Zielonej
Goéry, Swinoujscia, Poznania, Pity i Kyiv-Pasazhyrskyi.

W Strategii Rozwoju Miasta Putawy do 2030 r”
przewidziano dziatania ukierunkowane na rozwoj i poprawe
funkcjonowania transportu miejskiego, obejmujace zaréwno
przedsiewzigcia inwestycyjne, takie jak wymiana taboru
autobusowego,  budowa  punktow  przesiadkowych
iinfrastruktury intermodalnej, jak réwniez dziatania
organizacyjne zwigzane z optymalizacjq sieci potaczen.

Uszczegotowienie  tych  zamierzen  zawiera ,Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Putawy”, w ktérym wskazano m.in.
budowe wezta multimodalnego przy przystanku kolejowym
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Putawy Miasto, budowe dworca autobusowego w Putawach
oraz lokalnych weztow przesiadkowych integrujacych
komunikacje autobusowg zkoleja. Dziatania te majq
prowadzi¢ do zwigkszenia intermodalno$ci podrozy i lepsze;
integraciji transportu zbiorowego na obszarze Putaw i gmin
sgsiednich.

Na terenie Miasta zlokalizowane stacje i przystanki kolejowe
takie jak: Putawy Miasto, Putawy, Putawy Chemia oraz
Putawy Azoty.

Dane dotyczace wymiany pasazerskiej na stacji kolejowej
Putawy Miasto wskazujg na wyrazny wzrost jej znaczenia
w obstudze podrozy kolejowych. W latach 2017-2019
dobowa wymiana pasazerska utrzymywata sig¢ na
stosunkowo niskim poziomie, wynoszacym od 100 do 499

Od 2020 .

natomiast
systematyczny idynamiczny wzrost liczby pasazerow
korzystajacych ze stacji.

0s06b. obserwowany jest

W 2021 r. dobowa wymiana pasazerska wynosita 500-699
0s6b, natomiast w 2022 r. wzrosta do okoto 1 200 oséb na
dobe. W 2023 r. ze stacji korzystato okoto 1 500 pasazeréw
na dobe, aw 2024 r. juz okoto 1 700. Oznacza to wzrost
o0 ponad 40% w stosunku do 2022 r.

Rosnaca liczba podroznych wskazuje na zwigkszajace sie
znaczenie transportu kolejowego w obstudze potrzeb
przewozowych mieszkancow Putaw i obszaru
funkcjonalnego Miasta. Stacja Putawy Miasto jest jedynym
punktem zatrzymania na terenie Miasta potaczen
dalekobieznych.

Tabela 6. Zestawienie liczby potaczen kursujacych przez stacje Putawy Miasto

Kierunek Usredniona liczba par pociggow:
(dotyczy tylko stacjiPbawy ——7—7 - ——————— """
Miasto) a) liczba pofaczen b) liczba pofaczen
POLREGIO INTERCITY
Lublin Gtéwny 11 18
Chetm 9 5
Deblin 12 14
Bydgoszcz Gtéwna 7
Krakow Gtéwny 4
Rzeszow Gtowny 4
Szczecin Gtéwny 4
Wroctaw Gtéwny 3
Warszawa Zachodnia 1 14
Terespol 3
Zielona Géra Gtowna 3
Lukow 5
Swinoujscie 1
Poznan Gtowny 1
Pita Gtéwna 2

Zrédio: Portal pasazera, PKP PLK S.A., https:/portalpasazera.pl/KatalogStacji
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3.3 TRANSPORT INDYWIDUALNY

Obcigzenie sieci drogowej ruchem zalezy od czestotliwosci
uzytkowania samochodu, stopnia napetnienia i wskaznika
motoryzacji. Ten ostatni obliczany jest jako liczba
samochodéow  osobowych  przypadajgca na 1000
mieszkancow i determinuje on takie prowadzenie polityki
parkingowej w Miescie, aby uwzglednia¢ postulaty zwigzane
ze zrbwnowazonym rozwojem transportu publicznego.

Wskaznik motoryzacji samochodéw osobowych obliczany
jest jako stosunek liczby pojazdéw do ogdlnej liczby ludnosci
w poszczegolnych gminach, w przeliczeniu na 1000 oséb.

wskaznik motoryzacji
= liczba samochodéw osobowych /
1000 mieszkancow

Na ponizszym wykresie przedstawione zostaty zmiany
warto$ci wskaznika motoryzacji w Polsce, w wojewddztwie
lubelskim i w powiecie putawskim.

Nalezy zauwazy¢, ze wdwdch ostatnich dekadach do
2023 r. wyraznie wzrosta liczba samochoddw poruszajacych
sie po drogach. Ten trend zauwazy¢ mozna w skali catego
kraju. W Polsce pod koniec 2024 roku zarejestrowanych byto
ponad 30 min. pojazddéw samochodowych i ciggnikow, w tym
22,95 min. samochodéw osobowych, 3,01 min. samochoddw
ciezarowych 102,65 tys. autobuséw. W wojewddztwie
lubelskim bylo wéwczas zarejestrowanych ponad 1,75 min.
pojazdéw samochodowych i ciggnikéw, w tym ponad 1,24
min. samochodéw osobowych, 154,5 tys. samochodow
ciezarowych i 6 tys. autobuséw.

W powiecie  putawskim  liczba  zarejestrowanych
samochodow osobowych wlatach 2014-2024 wzrosta
255907 do 61 165, czyli 0 9,4%.

Spadek wskaznika motoryzacji w 2024 r. niestety nie wynika
z odwrdcenia trendu i spadku faktycznie wykorzystywanych
samochodow, lecz jest spowodowany aktualizacjq bazy
CEPIK (Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcdw). Z bazy
zostaty usuniete pojazdy, ktére od stycznia 2014 roku nie
miaty waznego przegladu technicznego lub aktualnego OC.

Wykres 2. Wskaznik motoryzacji (samochodéw osobowych) na terenie powiatu putawskiego, wojewodztwa lubelskiego i Polski.
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Zrédfo: Opracowanie wasne na podstawie danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

Rosnacy wskaznik motoryzacji samochodéw osobowych
oznacza, ze na terenie Miasta Putawy przybywa
samochoddw osobowych, ktére stanowig konkurencje dla
transportu  zbiorowego. W zwigzku  z powyzszym
na obszarze opracowania powinny zosta¢ podjete stosowne
dziatania, ktére doprowadza do ograniczenia przyrostu liczby
rejestrowanych samochodéw osobowych.

Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢ réwniez ruch
rowerowy oraz przemieszczanie si¢ przy wykorzystaniu
hulajndg elektrycznych iurzadzen transportu osobistego
(UTO), doktérych nalezy m.in. sagway, deskorolka
elektryczna i monocykl elektryczny. Na terenie Miasta
Putawy zinwentaryzowano 31,5 km drég dla roweréw.
W przeliczeniu na 100 km? powierzchni gesto$¢ sieci drog

25|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Miasto Putawy wraz z obszarami sasiednich gmin
funkcjonalnie powigzanych w ramach porozumienia w sprawie wspélnej komunikacji miejskiej na lata 2026-2037

dla rowerow w Putawach jest wyzsza niz przecietnie
w powiecie putawskim oraz wojewddztwie lubelskim.
Wskazuje to na relatywnie dobrze rozwinietg infrastrukture
rowerowg miasta na tle jego otoczenia. Miasto powinno
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w dalszym ciagu dazy¢ do zwiekszania liczby tras
przeznaczonych do przemieszczania si¢ ekologicznymi
pojazdami transportu indywidualnego.
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Wykres 3 Zmiana dtugosci Sciezek rowerowych na terenie gminy Miasto Putawy w latach 2020-2025
Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie Raportdw o stanie Miasta Putawy za lata 2020 - 2025.

3.4 TRANSPORT TOWAROWY

Transport gospodarczy, realizujgcy funkcje zaopatrzeniowe
wzgledem systeméw gospodarczych ihandlowych, jest
niezbedny do prawidlowego funkcjonowania organizmu
miejskiego. = Wramach  zintegrowanego  systemu
transportowego moze byC wyznaczony przedziat czasowy,
w ktorym dozwolony bedzie swobodny wjazd pojazdéw
ciezarowych do centrum Miasta tak, aby nie utrudnia¢
przemieszczania sie innych Srodkow transportu, szczegoinie
w godzinach szczytdéw. Tranzytowy transport ciezki powinien
w miare mozliwo$ci omija¢ centrum Miasta. W przypadku
Miasta Putawy tranzyt odbywa sie gtéwnie z wykorzystaniem
drég szybkiego ruchu idrogi ekspresowej a takze ruchu
kolejowego.
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3.5 MIEJSCA POSTOJOWE NA TERENIE OBJETYM PLANEM TRANSPORTOWYM

Sposéb organizacji parkowania stanowi istotny element
polityki transportowej i wptywa na wybor Srodka transportu
przez mieszkancéw. DostepnoSC miejsc postojowych,
zasady korzystania z nich oraz ich lokalizacja oddziatujg na
natezenie ruchu samochodowego, szczegdlnie w centrach
miejscowosci oraz w sasiedztwie najwigkszych generatordw
ruchu. Zpunktu widzenia zréwnowazonego transportu
polityka parkingowa powinna by¢é powigzana zrozwojem
publicznego transportu zbiorowego, infrastruktury pieszej
i rowerowej.

Uwarunkowania zwigzane z parkowaniem na obszarze
objetym Planem sg zroznicowane. Najwieksza koncentracja
miejsc postojowych oraz zapotrzebowania na parkowanie
wystepuje w Putawach, natomiast szczegdlne problemy
zwigzane zpresjq ruchu samochodowego wystepujg
w Kazimierzu Dolnym w zwigzku zintensywnym ruchem
turystycznym. W pozostatych gminach, z ktérymi zostaty
zawarte  porozumienia  miedzygminne  problemy
z dostepnoscig miejsc postojowych wystepujg na mniejszg
skale i majg charakter lokalny.

Na terenie Miasta Putawy ogdlnodostepne miejsca
postojowe, zlokalizowane sg przede wszystkim w pasach
drogowych oraz w sasiedztwie obiektdw ustugowych,
mieszkaniowych i uzyteczno$ci publicznej. Wedtug danych
za 2025 r. na terenie Miasta znajdowato sie 4 360 miejsc
parkingowych. Liczba ta systematycznie wzrasta, m.in.
w wyniku inwestycji realizowanych w ramach przebudowy
i modernizacji ukfadu drogowego. Miasto kontynuuje
dziatania zmierzajace do zwiekszania dostepno$ci miejsc
postojowych. W 2025 r. wybudowano m.in. parking przy ul.
Traugutta obejmujacy 13 miejsc postojowych, wtym 1
miejsce dla 0séb z niepetnosprawnosciami.

W Putawach nie funkcjonuje obecnie strefa ptatnego
parkowania obejmujgca miejskie  drogi  publiczne.
Jednocze$nie na terenie miasta funkcjonujg parkingi ptatne
nalezace do roznych podmiotéw. Nalezg do nich m.in.
parking przy Marinie Putawy, miejsca postojowe
udostepniane przez MZK - Putawy Sp. zo0.0. przy ul.
Deblinskiej, a takze parkingi funkcjonujace przy niektérych
obiektach handlowych.

Pomimo stosunkowo duzej liczby miejsc postojowych,
w niektorych  czeSciach Putaw  wystepujg  problemy
z mozliwo$cig znalezienia wolnego miejsca. Dotyczy to
przede wszystkim centrum oraz rejondw, w ktérych skupiajg

sie urzedy, handel iustugi. Najwigksze zapotrzebowanie
wystepuje w dni robocze i w godzinach funkcjonowania tych
obiektow. Problemem nie zawsze jest przy tym sama liczba
miejsc. Cze$¢ samochoddw pozostaje na nich przez wiele
godzin, przez co w ciggu dnia z jednego miejsca korzysta
niewielka liczba kierowcow.

Z tego wzgledu od kilku lat pojawia sie w Putawach temat
wprowadzenia strefy ptatnego parkowania. Obecnie
rozwigzanie to jest przedmiotem analiz inie podjeto
ostatecznej decyzji o utworzeniu strefy. Jej ewentualne
wprowadzenie miatoby przede wszystkim uporzadkowaé
parkowanie w najbardziej obcigzonych cze$ciach Miasta
i zwigkszy¢ rotacje samochodow na istniejacych miejscach.

Kierunek ten zostat uwzgledniony réwniez w Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Putawy. W dokumencie zapisano
dziatanie 5.1. ,Analiza mozliwosci wprowadzenia strefy
ptatnego parkowania niestrzezonego w Putawach”. Zaktada
ono sprawdzenie mozliwosci wykorzystania strefy jako
jednego znarzedzi prowadzenia aktywnej polityki
parkingowe;.

Wprowadzenie optat w wybranej cze$ci Miasta mogtoby
zwiekszy¢ rotacje pojazdow itym samym poprawi¢
dostepnos¢ istniejacych miejsc postojowych. Rozwigzanie
takie moze réwniez pomoc w uporzadkowaniu parkowania
na chodnikach, terenach zielonych inieurzadzonych
powierzchniach wykorzystywanych obecnie jako miejsca
postoju. Waznym elementem bytoby takze odpowiednie
oznakowanie miejsc.

Decyzja o ewentualnym wprowadzeniu strefy powinna by¢
jednak poprzedzona analizg rzeczywistego
zapotrzebowania na miejsca postojowe. Istotne jest
okreslenie, wktorych czesciach Miasta wystepujg
najwieksze problemy, w jakich godzinach brakuje wolnych
miejsc oraz jak diugo samochody pozostajg na
poszczegolnych parkingach. Pozwolitoby to okresli¢ obszar
strefy izasady jej funkcjonowania odpowiednio do
faktycznych potrzeb miasta.

Inna sytuacja wystepuje w Kazimierzu Dolnym, gdzie
problemy parkingowe sg w duzej mierze zwigzane z ruchem
turystycznym. W sezonie  turystycznym, szczegdlnie
podczas weekendow iwydarzen przyciggajacych wiekszg
liczbe odwiedzajacych, liczba samochodéw wjezdzajacych
do miasta znacznie wzrasta. Duze zainteresowanie
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turystyczne taczy sie przy tym z niewielkq powierzchnig
centrum miasta, historyczng zabudowa oraz ograniczonymi
mozliwo$ciami rozbudowy uktadu drogowego i parkingow.
W kwietniu 2022 r. wprowadzono ograniczenia dotyczace
parkowania na wigkszodci ulic w centralnej czeSci
Kazimierza Dolnego. Rozwigzanie to ma ogranicza¢
pozostawianie samochodow w miejscach, w ktérych duza
liczba zaparkowanych pojazdéw utrudnia ruch i negatywnie
wptywa na funkcjonowanie historycznego centrum.

Na terenie Kazimierza Dolnego dziatajg zaréwno parkingi
miejskie, jak iprywatne. Cze$¢ parkingdw miejskich
zZlokalizowana jest przy wjazdach do miasta i petni funkcje
parkingdw buforowych. Pozwalajg one na pozostawienie
samochodu poza $cistym centrum i dalsze poruszanie si¢
pieszo. Parkingi znajdujg sie m.in. przy wjezdzie do
Kazimierza Dolnego od strony pdinocnej, w rejonie Wisty i ul.

3.6 WEZLY PRZESIADKOWE

Wezet  przesiadkowy jest miejscem intensywnego
przesiadania sie pasazeréw. Wezty komunikacyjne mogq
stanowi¢ punkty przesiadkowe wramach jednej gatezi
transportu lub fgczy¢ rézne Srodki - np. kolej iautobusy.
Naturalnymi weztami przesiadkowymi sg dworce kolejowe
i autobusowe wraz z zespotem przystankéw komunikacii
miejskiej, ktore umozliwiajg sprawne przesiadanie sie
wramach jednego $rodka transportu oraz miedzy nimi.
W miastach bardzo istotne sg wezly umozliwiajace
przesiadke  miedzy liniami  komunikacji  miejskiej.
Najbezpieczniejsze wezly przesiadkowe zlokalizowane sg
na placach oddzielonych od ogélnodostepnego ruchu
pojazdow i umozliwiajg one przemieszczanie sie pomiedzy
przystankami bez przekraczania jezdni. Istotnym aspektem
warunkujagcym  dobre  funkcjonowanie  wezta  jest
odpowiednia organizacja przesiadek - pozwalajaca na
sprawng zmiane $rodka transportu bez diugiego
oczekiwania.

W Putawach funkcjonujg naturaine wezly przesiadkowe,
ktére nie stanowig wyodrebnionych obiektow infrastruktury
transportowej, lecz ze wzgledu na swoje potozenie, liczbe
obstugiwanych linii oraz mozliwo$¢ zmiany Srodka transportu
petnig istotng funkcje integracyjng w systemie publicznego
transportu zbiorowego. W sieci obstugiwanej przez MZK
Putawy mozna wyrézni¢ przystanki charakteryzujace sie
duza koncentracjq ruchu pasazerskiego. Sg one
zZlokalizowane przede wszystkim w rejonach skupiajacych
istotne cele podrdzy, takich jak placéwki oswiatowe, obiekty

Tyszkiewicza, a takze od strony potudniowej, w rejonie ul.
Kwaskowa Géra. W czesci tych lokalizacji zapewniono
rowniez mozliwos¢ postoju autokaréw turystycznych. Oferte
uzupetniajg parkingi prywatne, z ktérych czes¢ znajduje sie
blizej centrum igtéwnych atrakcji turystycznych. Ich

lokalizacja jest dogodna dla odwiedzajacych, ale
jednoczesnie  powoduje, ze  cze$¢  kierowcow
w poszukiwaniu  miejsca  postojowego  kieruje  sie

bezpo$rednio w strone centrum.

Na terenie pozostatych gmin, objetych porozumieniami
miedzygminnymi problemy zwigzane z brakiem miejsc
postojowych wystepujq w znacznie mniejszym stopniu.
Parkingi i miejsca postojowe znajdujq sie przede wszystkim
przy najwazniejszych obiektach uzyteczno$ci publicznej
i ustugach.

ochrony zdrowia, centra handlowe, obiekty administracii
publicznej oraz inne miejsca generujgce znaczace potoki
pasazerskie. Szczegdlne znaczenie majq przystanki, na
ktérych zatrzymuje sie wigksza liczba linii komunikacji
miejskiej oraz pojazdy innych przewoznikdéw. Miejsca te
umozliwiajg przesiadki zardwno pomiedzy poszczegoélnymi
liniami MZK Putawy, jak réwniez, w zaleznosci od lokalizacj,
pomiedzy komunikacjg ~ miejskg ~ a potaczeniami
autobusowymi realizowanymi przez innych przewoznikow.
Tym samym petnig one funkcje lokalnych punktéw integracii
transportu zbiorowego.

Do gtéwnych przystankéw petnigcych funkcje naturalnych
weztéw przesiadkowych na terenie Putaw zaliczy¢ mozna:

e Lubelska - Os. Niwa

e Partyzantéw - PKP

e Pitsudskiego Centrum

o Pitsudskiego Kosciot na gorce
e Lubelska - Urzad Miasta

e Pitsudskiego — Skwer

e Centralna — Przychodnia

e (Centralna — Szkota

o Wojska Polskiego - Dworzec PKS
e Deblinska - Tereny Handlowe
e Piaskowa - Hala Targowa

e ZA-Dyrekcja

e ZA-Bramanr2
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Poza granicami Putaw podobng funkcje petnig wybrane

przystanki zlokalizowane na terenie gmin objetych
porozumieniami  migdzygminnymi. Do najwazniejszych
z nich naleza;

e Gora Putawska - Centrum
o Kazimierz Dolny - Dworzec autobusowy,
e Koriskowola - Lubelska

Uzupetnieniem  funkcjonujacych  obecnie  w Putawach
naturalnych punktdéw przesiadkowych bedzie nowy wezet
przesiadkowy, zlokalizowany na terenie dawnego dworca
PKS przy ul. Wojska Polskiego. Inwestycja zaktada
zagospodarowanie terenu, ktdry przez wiele lat petnit funkcje
gtbwnego dworca autobusowego w miescie iponowne
nadanie mu funkcji zwigzanej zobstugg transportu
zbiorowego. Planowany obiekt bedzie petnit funkcje
zorganizowanego wezta integrujacego komunikacje miejska
i miedzymiastowa, umozliwiajgc pasazerom dogodniejsze
dokonywanie  przesiadek pomiedzy poszczegolnymi
potaczeniami autobusowymi. Budowa wezla realizowana
jest wramach projektu pn. ,Zréwnowazony rozwoj
miejskiego transportu publicznego na terenie MOF Miasta
Putawy’, wspdffinansowanego ze $rodkdw programu
Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027.
W czerwcu 2026 r. podpisano umowe z wykonawcg na
realizacje tego obiektu. W ramach inwestycji przewidziano
budowe wiaty dworcowej ze $ciang ostonowg oraz budynku
sanitarnego z ogéinodostepnymi toaletami. Przy peronach
zaprojektowano stanowiska przeznaczone dla autobuséw
i mniejszych pojazdéw typu bus.

Wezet zostanie wyposazony w elementy infrastruktury
stuzacej obstudze podréznych, w tym stacjonarny automat

biletowy, tablice informacyjng z rozktadem jazdy, skrytki
bagazowe, tawki i kosze na odpady. Zaplanowano réwniez 5
miejsc postojowych, wtym jedno przeznaczone dla osob
z niepetnosprawno$ciami. Elementem inwestycji bedzie
takze przebudowa zjazdéw zapewniajacych obstuge
komunikacyjng obiektu.

Powstanie wezta przesiadkowego na terenie dawnego
dworca PKS bedzie stanowito istotng zmiane w organizacji
obstugi transportu zbiorowego w Putawach. Utworzenie
jednego, odpowiednio wyposazonego punktu obstugujacego
komunikacje miejskg i miedzymiastowg powinno poprawi¢
warunki dokonywania przesiadek, czytelno$¢ systemu
transportowego oraz komfort oczekiwania na potaczenia.

Istotnym punktem integracji réznych form transportu na
terenie Putaw jest rowniez rejon stacji kolejowej Putawy
Miasto. Jego znaczenie wynika przede wszystkim
z mozliwosci powigzania  transportu kolejowego
z komunikacjg miejskg oraz transportem indywidualnym.
W otoczeniu stacji planowane sg dziatania zwigzane
zpoprawg jej dostepnosci oraz zagospodarowaniem
infrastruktury ~ stuzacej obstudze podréznych, wtym
infrastruktury parkingowej. Planowane przedsiewziecie
pozostaje w gestii PKP, a jego szczegdtowy zakres bedzie
wynikat z przyjetych przez inwestora rozwigzan. Rozwdj
infrastruktury  wrejonie stacji Putawy Miasto moze
przyczyni¢ sie do wzmocnienia jej funkcji jako punktu
integracji transportowej. Dziatania te mogg sprzyjac
zwiekszeniu dostepnosci kolei dla mieszkaricow Putaw
i otaczajagcych gmin oraz ograniczeniu koniecznosci
odbywania catej podrézy transportem indywidualnym.

3.7 DZIALANIA INFRASTRUKTURALNE W OBSZARZE TRANSPORTU

Na obszarze objetym Planem prowadzone
i przygotowywane sg dziatania zwigzane z rozwojem oraz
modernizacjq infrastruktury transportowej. Obejmujg one
zaréwno uktad drogowy, jak iinfrastrukture publicznego
transportu zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego oraz
rozwigzania utatwiajace korzystanie zroznych Srodkow
transportu. Podejmowane dziatania stuzg przede wszystkim
poprawie dostepnosci komunikacyjnej, bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu oraz warunkéw przemieszczania sie po
Miescie i jego obszarze funkcjonalnym. Waznym elementem
jest takze poprawa warunkéw funkcjonowania ftransportu
zbiorowego, zwiekszenie dostepnosci przystankéw oraz

tworzenie dogodnych powigza pomiedzy transportem
autobusowym, kolejowym, rowerowym i indywidualnym.

CzeS$¢  dziatan  dotyczacych  rozwoju  systemu
transportowego  zostata  wcze$niej ujeta  w Planie
Zréwnowazonej MobilnoSci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Putawy. Dokument ten przewiduje
m.in. budowe wezta multimodalnego przy przystanku
kolejowym Putawy Miasto, rozw6j lokalnych weztow
przesiadkowych, uzupetnianie luk w lokalnej infrastrukturze
drogowej, rozbudowe imodernizacje sieci potaczen
pieszych i rowerowych oraz rozwoj punktowej infrastruktury
pieszej i rowerowej. Dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
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Miejskiej sporzadzona zostata prognoza oddziatywania na
Srodowisko, w ktdrej przeanalizowano mozliwe skutki
realizacji wskazanych w nim kierunkow i dziatan.

Przedstawione ponizej dziatania obejmujg przedsiewziecia
planowane lub przygotowywane przez wiasciwe jednostki,
ktére moga mie¢ znaczenie dla funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego oraz catego systemu transportowego
na obszarze objetym Planem. Czes$¢ znich stanowi
uszczegotowienie  dziatann  ikierunkéw  wskazanych
wczesniej  winnych  dokumentach  strategicznych
i planistycznych, w tym w Planie Zrdwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Putawy. Zakres irozwigzania techniczne poszczegélnych
przedsiewzie¢ bedg okreslane na kolejnych etapach ich
przygotowania, z uwzglednieniem obowigzujacych
przepisow oraz uwarunkowan przestrzennych, technicznych
i Srodowiskowych. Jezeli ze wzgledu na charakter, skale lub
lokalizacje danego przedsiewzigcia bedzie to wymagane
przepisami prawa, jego realizacja zostanie poprzedzona
przeprowadzeniem  wiasciwych, odrebnych  procedur
w zakresie oceny oddzialywania na $rodowisko oraz
uzyskaniem wymaganych decyzji i uzgodnien
$rodowiskowych

Na terenie Putaw dziatania infrastrukturalne obejmujg przede
wszystkim modernizacje i uzupetnianie istniejacego uktadu
drogowego, poprawe bezpieczenstwa ruchu oraz rozwoj
infrastruktury przeznaczonej dla pieszych irowerzystow.
Wsrod przygotowywanych lub realizowanych zadan znajdujq
sie m.in. dziatania dotyczace ul. 4 Putku Piechoty Wojska
Polskiego, skrzyzowania ul. Pustej iul. Kottataja, ul.
Fabrycznej na osiedlu Wélka Profecka oraz ul.
Kaniowczykéw.  Ich  realizacja  stuzy  poprawie
funkcjonowania  lokalnego  uktadu  komunikacyjnego,
a w zaleznosci od zakresu poszczegdinych zadan rowniez
poprawie  warunkéw ruchu pieszego, rowerowego
i transportu autobusowego.

Dziatania dotyczace infrastruktury pieszej irowerowe;
obejmujq zarébwno budowe nowych odcinkéw, jak
i uzupetnianie brakujgcych potaczen w istniejacej sieci.
Jednym  z przygotowywanych zadarnn jest poprawa
potaczenia pieszego irowerowego pomiedzy Szkotg
Podstawowa nr 11 a osiedlem ,Atrium”. Rozwoj tego rodzaju
infrastruktury powinien prowadzi¢ przede wszystkim do
tworzenia spojnych i bezpiecznych tras taczacych obszary
mieszkaniowe z placéwkami o$wiatowymi, miejscami pracy,

ustugami oraz przystankami
zbiorowego.

publicznego

transportu

Jednym z wazniejszych dziataih bezposrednio zwigzanych
z publicznym transportem zbiorowym jest dalsza wymiana
taboru autobusowego oraz rozwdj infrastruktury niezbedne;
do jego obstugi. Gmina Miasto Putawy wsp6lnie z MZK -
Putawy Sp. zo.0. planuje przedsiewzigcia zwigzane
zrozwojem taboru  zeroemisyjnego, W szczegoInosci
zakupem autobusow elekirycznych wraz z infrastrukturg
niezbedng do ich tadowania i eksploatacji.

Na terenie gmin objetych porozumieniami miedzygminnymi
dziatania dotyczace infrastruktury transportowej majg
zréznicowany zakres isg dostosowane do lokalnych
potrzeb. Obejmujg przede wszystkim modernizacje
istniejacych drdg, poprawe bezpieczenstwa ruchu oraz
rozwoj infrastruktury pieszej i rowerowej. Istotne znaczenie
majq takze dziatania zwigzane zobstugg ruchu
turystycznego w Kazimierzu Dolnym. W Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Putawy wskazano dziatanie
zaktadajace stworzenie systemu transportu taczacego
parkingi buforowe zcentrum Kazimierza Dolnego.
Rozwigzanie takie pozwolitoby na pozostawienie
samochodu poza najbardziej obcigzong cze$cig miasta
i kontynuowanie podrozy transportem zbiorowym. Mogtoby
to przyczyni¢ sie do ograniczenia ruchu samochodowego
w centrum w okresach najwigkszego natezenia ruchu
turystycznego, ajednoczesnie utatwi¢ odwiedzajacym
dotarcie do gtéwnych atrakcji miasta.
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4 SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ REALIZOWANE SA PRZEWOZY
O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

41 CHARAKTERYSTYKA JAKOSCIOWA | ILOSCIOWA

Na mocy przepiséw ustawy zdnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym Miasto Putawy jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego na
terenie Miasta Putawy oraz:

e  Gminy Putawy,

e  Gminy Janowiec,

e  Gminy Kazimierz Dolny,

e  Gminy Kuréw (na trasie Putawy - Bronistawka),
e Gminy Zyrzyn,

e  Gminy Konskowola,

e  Gminy Ryki (na trasie Putawy - Bobrowniki),

na podstawie zawartych porozumien w sprawie realizacji
wspdlnej komunikacji miejskiej, w ktérych okreslone zostaty
zasady organizacji ustug przewozowych na obszarach
poszczegdinych gmin.

Miasto Putawy posiada zawartg umowe o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego z podmiotem
wewnetrznym. Miejski Zaktad Komunikacji - Putawy Spotka
zo. o. realizuje zadania wlasne Gminy Miasto Putawy
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Uktad komunikacji miejskiej w Putawach tworzy 8 linii
miejskichj oraz 17 linii podmiejskich i obejmuje cztery strefy
przewozowe, wyodrebnione ze wzgledu na obszar realizacii
przewozow oraz zasieg przestrzenny obstugiwanych
potgczen:

o strefa miejska, obejmujaca przejazdy realizowane
w granicach administracyjnych Miasta Putawy;

o strefa podmiejska |, obejmujaca miejscowosci
potozone w bezposrednim sasiedztwie Putaw, w tym
m.in. Bronowice, Bochotnice, Gore Putawska, Jaroszyn,
Klikawe, Kolonie Géra Putawska, Koriskowole, Mtynki,
Osiny, Parchatke, Rudy, Sadtowice, Starg Wies, Wélke
Gotebska i Wrondw;

o strefa podmiejska I, obejmujaca szerszy obszar
obstugi  komunikacyjnej, wtym m.in. miejscowosci
potozone na terenie gmin sasiadujacych z Putawami,
takie jak Anielin, Battéw, Boryséw, Chrzachéw,
Chrzachéwek, Dabrowa, Dobrostawow,  Gotab,
Janowiec, Kazimierz Dolny, Konskowola, Opoka,
Skowieszyn, Tomaszdw, Wierzchoniéw, Wojszyn, Wola
Osiriska, Wylagi, Zagrody, Zarzecze czy Zyrzyn;

o strefa podmiejska Ill, obejmujaca najbardziej oddalone
miejscowosci obstugiwane przez sie¢ komunikacyjna,
wtym m.in. Bobrowniki, Bronistawke, Brzescie,
Dabréwke, Cholewianke, Jeziorszczyzne, Kolonie
Brzescie, Kotliny, Niebrzegdw i Okale.

Ponizej wtabeli  zaprezentowano  przebieg linii
komunikacyjnych obstugiwanych przez MZK Putawy. Linie te
tworzg aktualng sie¢ komunikacyjng obstugiwang przez
transport autobusowy na terenie Organizatora.
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Tabela 7. Przebieg regularnych linii komunikacyjnych obstugiwanych przez MZK - Putawy Sp. z 0.0.

Nr linii Trasy linii Charakter linii

1 Wiostowicka Petla — Zaktady Azotowe ,Putawy” Dyrekcja miejska

2 Zaktady Azotowe ,Putawy” Dyrekcja — Chrzachow — Chrzachowek — Zaktady Azotowe ,Putawy”  podmiejska
Dyrekcja

3 Zyrzyrska Nadlesnictwo — Zaktady Azotowe ,Putawy” Brama Nr 3 miejska

4 Zaktady Azotowe ,Putawy” Brama Nr 3 — Zaktady Azotowe ,Putawy” Dyrekcja miejska

5 Michatéwka — Gora Putawska — Bronowice — Kajetanow — Bronowice — Leka — Opatkowice ~ podmiejska
— Bronowice — Kajetanéw — Bronowice — Michatéwka

6 Miynki — Zaktady Azotowe ,Putawy” Dyrekcja podmiejska

7 Adamowka (Gora Putawska) — Zaktady Azotowe ,Putawy” Dyrekcja podmiejska

8 Ceglana — 4-go Putku Piechoty miejska

9 Kajetanéw — Baza MZK podmiejska

11 Zagrody — Pod Lasem — Zarzecze Oczyszczalnia podmiejska

12 Kazimierz Dolny Czerniawy — Dworzec PKP Putawy Miasto podmiejska

14 Wiostowicka Petla — Zaktady Azotowe ,Putawy” Brama Nr 3 miejska

15 Dworzec PKP Putawy Miasto — Bobrowniki podmiejska

16 Polesie — Sktadowa podmiejska

17 Janowiec — Zyrzyriska Nadle$nictwo podmiejska

18 Debliniska Targowisko — Sktadowa miejska

19 Wihostowicka Petla — Zaktady Azotowe ,Putawy” Dyrekcja miejska

20 Zaktady Azotowe ,Putawy” Dyrekcja Techniczna — Parchatka — Bochotnica — Kazimierz Dolny podmiejska
— Skowieszynek — Wierzchoniow

21 Deblinska MZK — Wola Osirska podmiejska

22 Zaktady Azotowe ,Putawy” Dyrekcja — Chrzachéw — Chrzachowek — Zakiady Azotowe ,Putawy”  podmiejska
Dyrekcja

23 Baza MZK — Skowieszyn petla podmiejska

27 Kolejowa Putawy Drewniane — Adaméwka (Gora Putawska) podmiejska

28 Deblinska Targowisko- — Wiostowice miejska

K3 Stary Poz6g — Stok podmiejska

S7 Goéra Putawska — Trzcianki — Tomaszéw — Géra Putawska podmiejska

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MZK - Putawy Sp. z o.0.
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Tabela 8. Charakterystyka przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w latach 2021-2025

Liczba linii

komunikacyjnych 30 29 2 2 2%
Dtugose linii
e 5715 514 501 503 490
Liczba pasazerow
korzystajacych 2,139 2,231 2,303 2.200 1972
z komunikacji miejskiej
[min]
Liczba sprzedanych 12398 21719 18 674 16 506 14 688
biletéw okresowych,
w tym:

9239 18 038 14 256 12743 11 240
- ulgowych

3159 3681 4418 3763 3448
- normalnych
Przychody ze
sprzedazy biletow [tys. 32454 42136 4600,2 43942 44879
z]
Jednostkowy koszt 7.24 8,94 9,38 10,25 11,38

wozokilometra [zi]

Zrodfo: Opracowanie wiasne na podstawie Raportu o stanie Miasta Putawy 2025, Putawy, maj 2026 1.

Wsrod gmin  objetych porozumieniami miedzygminnymi  taczna dtugos¢ linii komunikacyjnych na terenie Miasta

najwieksza dtugoS¢ linii wystepuje na terenie gminy  Putawy oraz wymienionych gmin wynosi 439 km, z czego

Konskowola - 87 km oraz gminy Putawy - 83 km. 267 km przypada na gminy obstugiwane na podstawie

W pozostatych gminach dtugos¢ linii wynosi odpowiednio: 41 porozumien miedzygminnych, a 172 km na obszar Gminy

km w gminie Kazimierz Dolny, 27 km w gminie Janowiec, 25  Miasto Putawy. Oznacza to, ze okoto 61% tacznej dtugosci

km w gminie Zyrzyn oraz 4 km w gminie Kuréw. lini  komunikacyjnych  przebiega poza  granicami
administracyjnymi miasta.

ZYRZYN I 109919
RYKI = 1570
PULAWY . 359 689

M. PULAWY | 1121317
KUROW | 4987

KONSKOWOLA | 130 854
KAZIMIERZ DOLNY [N 87 984
JANOWIEC I 81012
DEBLIN | 56 147
0 200 000 400 000 600 000 800 000 1000 000 1200 000

Gmina

Wykonane wzkm w 2025 r.

Wykres 4 Liczba wykonanych wozokilometréw w 2025 r. w poszczegélnych gminach
Zrédfo: opracowanie wiasne na danych przekazanych przez Urzad Miasta Putawy
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Rysunek 3. Schemat ukfadu sieci komunikacyjnej na obszarze objetym Planem transportowym

g
=

LEGENDA

[ Granice gmin
© Przystanki autobusowe
—— Sie¢ komunikacji MZK - Putawy Sp. z 0.0.
Sie¢ drogowa

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy MZK - Putawy Sp. z 0.0. oraz BDOT10k.
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4.2 TABORWYKORZYSTYWANY DO OBStUGI SIECI KOMUNIKACYJNEJ

Wedtug stanu na 2026 r. operator wykorzystywat do obstugi
sieci komunikacyjnej 43 autobusy. Tabor jest zroznicowany
- MZK w Putawach posiada rézne modele pojazdéw marki
Solbus, Solaris, MAN oraz najnowsze autobusy elektryczne
marki King Long. Eksploatowany tabor obejmowat pojazdy
nalezace do dwoch klas wielko$ciowych:

e klasa maxi — 29 autobusow,
e klasa midi — 14 autobuséw.

Do obstugi komunikacji miejskiej wykorzystuje sie wytacznie
pojazdy niskopodtogowe. W kwestii spetniania norm
czystosci spalin najliczniejsza grupe stanowig pojazdy
z normg EURO 5, najnizsza norme w taborze, czyli EURO 3
posiada 1 pojazd. Obecnie we flocie znajduje sie 6
autobuséw elektrycznych dostarczonych w 2026 r. Pojazdy
elektryczne majq zasieg do 500 km dzieki baterii o wielko$ci
399 kWh.

Tabela 9 Charakterystyka autobuséw wykorzystywanych do obstugi sieci komunikacyjnej

Liczba pojazdow

Liczba pojazdéw o Liczba pojazdéw 3-6  Liczba pojazdow 6- Liczba pojazdow
i ponizej .
ogodtem 3 lat 10 lat powyzej 10 lat
43 6 16 21

Zrédfo: opracowanie wiasne na danych przekazanych przez Urzad Miasta Putawy.

m EURO 3

= EURO 4

EURO 5

mEURO 6 m ELEKTRYCZNY

Wykres 5 Charakterystyka autobusow wykorzystywanych do obstugi sieci komunikacyjnej
Zrédfo: opracowanie wiasne na danych przekazanych przez Urzad Miasta Putawy.

W ostatnich latach Miejski Zaktad Komunikacji - Putawy Sp.
z0.0. podjgt dziatania ukierunkowane na rozw¢j taboru
zeroemisyjnego oraz stworzenie infrastruktury technicznej
umozliwiajacej jego eksploatacje. Proces ten realizowany
jest etapowo, przy wykorzystaniu Srodkdéw zewnetrznych
pochodzacych zaréwno z Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci, jak iprogramu Fundusze
Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027.

Pierwszym z przedsiewzie¢ jest projekt pn. ,Poprawa
efektywnosci ijakosci transportu publicznego w Putawach

poprzez zakup nowoczesnego zeroemisyjnego taboru wraz
z budowg niezbednej infrastruktury tadowania”, realizowany
wramach Inwestycji G 1.3.2 ,Zeroemisyjny transport
zbiorowy” Krajowego Planu Odbudowy i Zwigkszania
Odpornosci.

Wramach projektu MZK Putawy pozyskat 6 fabrycznie
nowych, zeroemisyjnych autobuséw elektrycznych King
Long SmartCity PEV12. Sg to pojazdy o dtugo$ci okoto 12
m, przystosowane do obstugi komunikacji miejskiej oraz
potrzeb 0sdb o ograniczonej mobilnosci. Umowe na ich
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dostawe podpisano w kwietniu 2025 r. Autobusy zostaty
dostarczone wmarcu 2026 r., aw kwietniu 2026 r.
rozpoczety obstuge linii  komunikacyjnych. Pojazdy
wyposazono m.in. w klimatyzacje, system oczyszczania
powietrza, monitoring  wizyjny, system informacji
pasazerskiej, nowoczesne kasowniki oraz mobilne automaty
biletowe. Wyposazenie autobuséw oraz zastosowanie
napedu elekirycznego przyczyniajg sie zaréwno do
podniesienia  standardu podrézy, jak iograniczenia
negatywnego oddziatywania komunikacji miejskiej na
Srodowisko. Zakupowi autobuséw towarzyszyta rozbudowa
infrastruktury niezbednej do ich eksploatacji. Projekt objat
trzy dwustanowiskowe stacje tadowania autobuséw
elektrycznych, zlokalizowane na terenie zajezdni MZK
Putawy. Pozwala to na prowadzenie fadowania pojazdow na
terenie wiasnego zaplecza operatora i odpowiednie
przygotowanie ich do realizacji codziennych zadan
przewozowych.

Koszty kwalifikowalne przedsigwziecia wyniosty 15 984
924,00 zt, natomiast warto$¢ przyznanego dofinansowania
wyniosta 14 028 431,59 zt.

Kontynuacje procesu elektryfikacji taboru stanowi projekt pn.
LZrownowazony rozwoéj miejskiego transportu publicznego
na terenie MOF Miasta Putawy”, realizowany w ramach
programu Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-
2027. Projekt realizowany jest w partnerstwie przez Miasto
Putawy, Gmine Koriskowola oraz Miejski Zaktad Komunikacii
Putawy Sp. z 0.0. W ramach przedsiewziecia przewidziano
zakup przez MZK Putawy kolejnych 5 autobuséw
zeroemisyjnych o napedzie elektrycznym, wtym 3
autobusow klasy MAXI o dtugosci okoto 12 m oraz 2
autobusdéw klasy MIDI o dtugosci okoto 9 m.

Zakupowi kolejnych autobuséw bedzie towarzyszy¢ dalsza
rozbudowa infrastruktury technicznej. Przewidziano montaz
dwoch  dwustanowiskowych stacji wolnego tadowania
0 mocy 120 kW kazda oraz jednej jednostanowiskowej stacji
omocy 120 kW, atakze budowe stacji transformatorowe;
wraz zprzytaczem energetycznym $redniego napiecia
zapewniajgcym odpowiedni bilans mocy dla spétki. Projekt
obejmuje rdéwniez wyposazenie warsztatu do biezace;
obstugi  autobuséw elektrycznych,  przeszkolenie
pracownikéw, modernizacie 12 obecnych biletomatéw
stacjonarnych izakup 1 szt. nowego biletomatu
stacjonarnego do centrum przesiadkowego.

Kolejnym przedsiewzieciem stuzacym dalszej elektryfikacii
putawskiej komunikacji miejskiej jest projekt pn.

,Ekologiczna mobilnos¢ w MOF Miasta Putawy - zakup
zeroemisyjnego taboru autobusowego wraz z niezbedng
infrastrukturg”.  Umowe o dofinansowanie projektu ze
Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
w ramach programu Fundusze Europejskie dla Lubelskiego
2021-2027, podpisano  z Zarzadem  Wojewddztwa
Lubelskiego 7 lipca 2026 r. Najwazniejszym elementem
przedsiewzigcia bedzie zakup 5 fabrycznie nowych,
zeroemisyjnych autobusdw elektrycznych przeznaczonych
do obstugi komunikacji miejskiej. Planowana dostawa
obejmuje 2 autobusy klasy MAXI oraz 3 autobusy klasy MIDI.
Wraz z zakupem autobusow rozwijana bedzie infrastruktura
stuzaca ich tadowaniu. Projekt przewiduje zakup i montaz
dwoch mobilnych, dwustanowiskowych stacji tadowania
pojazdow elektrycznych.

Zakres projektu wykracza poza wymiane taboru irozwd
infrastruktury tadowania. Na terenie zajezdni MZK Putawy
zaplanowano réwniez montaz stojaka rowerowego wraz ze

stacjg ~ umozliwiajaca ~ rowerzystom  samodzielne
wykonywanie podstawowych czynno$ci  serwisowych.
Dziatanie to uzupelnia przedsiewziecia zwigzane

z rozwojem transportu multimodalnego i promocjg ruchu
rowerowego. Istotnym elementem projektu bedzie réwniez
wdrozenie  aplikacji  Jakdojade  ijej integracja
z funkcjonujgcym systemem informacji pasazerskiej oraz
systemem biletu elektronicznego. Rozwigzanie ma utatwi¢
pasazerom planowanie podrozy idostep do informacii
o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej. Projekt obejmuje
ponadto dziatania edukacyjne i promocyjne zachecajace do
korzystania z transportu zbiorowego, podrézy
multimodalnych, transportu rowerowego oraz innych form
przemieszczania sie niezmotoryzowanego.

taczna warto$¢ projektu ,Ekologiczna mobilnos¢ w MOF
Miasta Putawy - zakup zeroemisyjnego taboru
autobusowego wraz z niezbedng infrastrukturg” wynosi 14
188 050,00 zt, zczego 9 801 350,00 zt stanowi
dofinansowanie  ze  $rodkdw  programu  Fundusze
Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027.

Oprécz wyzej wymienionych inwestycji MZK planuje
wymiane urzadzen i narzedzi wyeksploatowanych podczas
biezacej obstugi.

Realizacja kolejnych projektéw oznacza stopniowg zmiane
struktury taboru wykorzystywanego przez MZK Putawy. Po
dostarczeniu  wszystkich  autobuséw  przewidzianych
w opisanych przedsiewzieciach operator bedzie dysponowat
lacznie 16 autobusami elektrycznymi: 6 pojazdami
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wprowadzonymi do eksploatacji w2026 r. oraz 10
autobusami planowanymi do zakupu wramach dwdch
kolejnych projektéw. Rozwojowi floty zeroemisyjnej bedzie

4.3 INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA

Na podstawie przepiséw zawartych w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym, zadaniem organizatora publicznego
transportu  zbiorowego jest okreSlenie przystankéw
komunikacyjnych idworcow, ktorych wiascicielem Iub
zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnienie  przystankdw  komunikacyjnych  dla
przewoznikbw oraz  okreSlenie  warunkéw izasad
korzystania ztej infrastruktury. Zgodnie zart. 2 ust. 13
ustawy Prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy
uwaza sie miejsce zatrzymywania sie pojazdéw transportu
publicznego oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi,
czyli znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”. Ponadto
ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze na
obszarze przystanku umieszcza sig informacje dotyczace
godzin  odjazdow  $rodkéw  transportu.  Okre$lenie
przystankéw komunikacyjnych idworcow oraz warunkéw
i zasad korzystania, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje
w drodze uchwaly podjetej przez wiadciwy organ danej
jednostki samorzadu terytorialnego.

Na terenie Putaw funkcjonuje obecnie 147 przystankdw
administrowanych przez Zarzad Drog Miejskich w Putawach.
Przystanki rézniqg si¢ pod wzgledem wyposazenia
i standardu infrastruktury. W zaleznosci od lokalizacji oraz
liczby obstugiwanych pasazeréw wyposazone sg m.in.
w wiaty, fawki, kosze na odpady, gabloty z rozktadami jazdy
oraz elementy systemu informacji pasazerskiej.

Sie¢ przystankowa komunikaciji organizowanej przez Miasto
Putawy wykracza poza granice administracyjne miasta
i obejmuje réwniez gminy obstugiwane na podstawie
zawartych ~ porozumien  miedzygminnych.  Aktualne
informacje o lokalizacji przystankow, przebiegu linii oraz
godzinach odjazdéw udostepniane sg przez MZK - Putawy
Sp. z 0.0. w internetowym systemie informacji pasazerskiej.

towarzyszy¢  rozbudowa
i infrastruktury tadowania.

zaplecza  technicznego

Zasady udostepniania poszczegolnych przystankow zalezg
od ich wiasciciela lub zarzadcy. Dotyczy to zardwno
infrastruktury potozonej przy drogach gminnych, jak
i przystankéw znajdujacych sie przy drogach powiatowych
oraz drogach wyzszych kategorii. W przypadku przystankow
zZlokalizowanych przy drogach powiatowych na terenie
powiatu putawskiego mozliwo$¢ korzystania z nich przez
operatoréw i przewoznikow odbywa sie na zasadach
okre$lonych przez Powiat Putawski izarzadce drogi.
Przystanki wykorzystywane sg do obstugi przewozow
pasazerskich, przede wszystkim wcelu umozliwienia
pasazerom  wsiadania i wysiadania  z pojazdéw.
W przypadku przystankéw pozostajacych w zarzadzie
poszczegbinych gmin wykazy przystankéw oraz warunki
korzystania z nich okreslaja wtasciwe rady gmin.

Istotnym elementem wyposazenia czesci przystankow jest

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP).
Tablice  elektroniczne  umozliwiaja ~ przekazywanie
pasazerom  biezacych informacji o funkcjonowaniu

komunikacji, w szczegdlno$ci o przewidywanym czasie
przyjazdu autobuséw. Uzupetniajg one tradycyjne rozktady
jazdy i utatwiajg pasazerom planowanie podrézy. Na terenie
Putaw wtablice Systemu Dynamicznej Informacii
Pasazerskiej wyposazonych jest 39 przystankéw. System
nie ogranicza sie jednak wytacznie do obszaru miasta.
Tablice funkcjonujg réwniez na wybranych, istotnych
zpunktu widzenia obstugi pasazeréw przystankach
w gminach objetych porozumieniami migdzygminnymi:

o w Gminie Putawy 3 przystanki,
o w Gminie Konskowola 2 przystanki,
o w Gminie Kazimierz Dolny 1 przystanek,

e w Gminie Janowiec 1 przystanek
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5 DETERMINANTY ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM TRANSPORTOWYM

5.1 POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI

Na ksztalt izatozenia przyjete wninigjszym Planie
transportowym  wplyw majg  opracowane  krajowe,
wojewddzkie i lokalne dokumenty planistyczne
i strategiczne, ktére zawierajq informacje na temat

uwarunkowan publicznego transportu zbiorowego na
obszarze objetym Planem transportowym oraz kierunki jego
rozwoju. Przyjety w niniejszym Planie transportowym cel
gtéwny jest zatem zgodny z dokumentami strategicznymi
Unii Europejskiej, Polski oraz wojewddztwa lubelskiego.

Polityka transportowa Unii Europejskiej

Polityka  transportowa UE  koncentruje sie na
zréwnowazonym rozwoju, cyfryzacji oraz bezpieczenstwie
i dostepnosci transportu. Celem jest osiggniecie neutralno$ci
klimatycznej do 2050 r. poprzez rozw6j transportu nisko-
i zeroemisyjnego.

.Biala Ksiega” poswieca duzg uwage postulatowi
zapewnienia ciggtosci podrozy, upatrujac w tym wielkg role
planowania miejscowego. Stacje kolei oraz przystanki
autobusowe, atakze parkingi powinny by¢ ksztattowane
wtaki sposdb, aby przestrzen, w ktérej dokonuje sie
przesiadka zsamochodu Ilub ze $rodka transportu
publicznego oferowata rozmaite ustugi dodatkowe (np.

5.1.1  Ustalenia dokumentéw krajowych

Polityka transportowa parnstwa

Polityka panstwa wskazuje na ceche szczegdling miast, {j.
wspbizaleznos¢  réznych  podsysteméw  transportu
zbiorowego i indywidualnego. Widoczne jest to gtéwnie na
styku ruchu samochodéw osobowych, parkowania
i transportu zbiorowego. Pomimo powaznych ograniczen
finansowych, miasta sg wstanie finansowa¢ nawet
znaczace przedsiewziecia transportowe, w tym m.in. zakupy
taboru autobusowego. Warunkiem podjecia tych wysitkéw
jest postawienie w polityce rozwojowej miasta problematyki
transportowej na odpowiednio  wysokim  poziomie
priorytetéw. Miasta z uchwalonymi planami transportowymi
opierajg swe dziatania na zasadach zréwnowazonego
rozwoju, polegajacego na kompromisie miedzy celami

punkty handlowe) oraz zachecata do korzystania
z komunikacji zbiorowe;.

Nadmierne uzytkowanie samochodéw osobowych jest
gtéwnym powodem zattoczenia motoryzacyjnego. Dlatego
powinno sie tworzy¢ alternatywy do samochodu, zaréwno
w zakresie infrastruktury, jak iparametréw  ustugi.
Komunikacja zbiorowa powinna osiaggnaé poziom komfortu
odpowiadajacy oczekiwaniom mieszkancéw. Dotyczy to
w szczegolnosci obstugi 0s6b zZ ograniczonymi
mozliwo$ciami przemieszczania sie.

Zgodnie  z aktualnymi  wytycznymi  Unii  Europejskiej
w zakresie transportu, Polska powinna dazy¢ do rozwoju
nowoczesnej, zréwnowazonej iinteligentnej infrastruktury
transportowej. Oczekuje sig, ze kraj bedzie inwestowac
w modernizacje sieci transportowej, wdraza¢ innowacyjne
i interoperacyjne  systemy  transportowe,  zwiekszaé
efektywnos¢ przewozéw oraz ogranicza¢ emisje gazow
cieplarnianych. Dziatania te majg zapewni¢ zgodnosé
zcelami UE dotyczacymi zréwnowazonej mobilnosci,
bezpieczenstwa  transportu  iochrony  Srodowiska,
jednoczesnie wspierajac spojno$¢ gospodarczg i spoteczng
na poziomie krajowym i europejskim.

przestrzennymi, spotecznymi, ekonomicznymi iochrony
Srodowiska.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do
2030 r. (SZRT 2030)

W ramach rozwoju transportu w kraju wskazuje sie kilka
najwazniejszych celdw, a wérdd nich budowe zintegrowane;
i wzajemnie powigzanej sieci transportowej, poprawe
bezpieczenstwa isposobu zarzadzania i organizacji
systemem transportowym oraz ograniczenie negatywnego
wptywu transportu na Srodowisko. Podejmowane dziatania
majg skupia¢ sie przede wszystkim na budowie sieci
powigzan wspierajacych rozwdj nie tylko duzych
aglomeraciji, ale takze mniejszych miast, obecnie tracacych
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swoje funkcje, obszaréw wiejskich i obszaréw zagrozonych
marginalizacja. Ogromne znacznie dla tych zjawisk majg
obserwowane migracje ludnosci, wzrost liczby mieszkaricow
w obszarach  zurbanizowanych iaglomeracjach oraz
zmniejszanie sie liczby mieszkacéw mniejszych miast
i miasteczek oraz postepujace wyludnianie si¢ obszardw
wiejskich  izmarginalizowanych ~ oraz o mnigjszej
konkurencyjnosci. Wspomniany powyzej prognozowany
wzrost ludnosci w obszarach zurbanizowanych spowoduje

51.2  Ustalenia dokumentow ponadlokalnych

wzrost znaczenia kolejowych przewozow pasazerskich na
poziomie  miedzyregionalnym,  przewozéw  miedzy
aglomeracyjnych oraz na poziomie funkcjonalnym, f;.
z wykorzystaniem systeméw kolei aglomeracyjnej. Do
waznych aspektéw zapobiegajacych dalszym negatywnym
zjawiskom  demograficznym nalezy rozbudowa sieci
komunikacyjnej w sposob taczacy dominujace osSrodki
regionalne i lokalne z ich zapleczami funkcjonalnymi.

Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubelskiego do roku 2030 (z perspektywa do 2040

roku)

Gtéwnym celem Programu Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030
(z perspektywa do 2040 roku) jest stworzenie podstaw do
podejmowania decyzji dotyczacych rozwoju regionalnego
systemu transportowego w sposob spojny i kompleksowy.
W Programie szczeg6lng uwage zwrdcono na zwiekszenie
dostepnosci publicznego transportu zbiorowego,
przenoszenie czesci podrézy z transportu
indywidualnego na transport publiczny, zwiekszenie
odpornosci systemu transportowego na zmiany klimatu,
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych, poprawe
komfortu podrézowania oraz zwigkszenie
bezpieczenstwa w transporcie.

Do najwazniejszych probleméw iuwarunkowan systemu
transportowego wojewddztwa lubelskiego, istotnych rowniez
z punktu widzenia funkcjonowania transportu publicznego,
nalezg m.in.:

e niska dostepnos¢ komunikacyjna wojewddztwa
oraz  niewystarczajgca  wewnatrzregionalna
spojno$¢ komunikacyijna;

e staba dostepnosc transportowa, w tym transportem
publicznym, czesci os$rodkéw oraz regiondw
turystycznych;

e rozproszona sie¢ osadnicza iniska gesto$¢
zaludnienia, utrudniajgce zapewnienie atrakcyjnej
oferty transportu zbiorowego;

e wystepowanie obszarow zagrozonych
wykluczeniem transportowym, wynikajacym m.in.
zduzej odlegtosci od wigkszych o$rodkéw
miejskich oraz ograniczonego dostepu do
transportu kolejowego;

e niedostatecznie rozwinieta nowoczesna
infrastruktura transportowa oraz brak szybkich linii
kolejowych;

e ograniczona liczba przepraw przez Wiste,
powodujaca koncentracje ruchu na istniejgcych
trasach i wydtuzenie czasu podrézy.

Ostatnie z wymienionych uwarunkowan ma szczegdlne
znaczenie dla Putaw. W dokumencie wskazano, ze Wista
stanowi istotng  bariere  komunikacyjng  pomiedzy
wojewodztwami lubelskim, mazowieckim i Swigtokrzyskim.
Na ponad 100-kilometrowym odcinku rzeki funkcjonuje
jedynie pie¢ mostéw drogowych, w tym dwa w Putawach,
przy czym przepustowos$¢ starszego mostu drogowego
w Putawach zostata oceniona jako niewielka.

Program zaktada, Ze jednym z podstawowych kierunkéw
zmian powinno by¢ zwigkszanie znaczenia transportu
publicznego oraz integracja réznych s$rodkéw
transportu. Model prognostyczny wskazuje na mozliwo$¢
zwiekszenia udziatu transportu zbiorowego dzieki rozwojowi
podrézy multimodalnych, obejmujacych dojécie piesze lub
dojazd rowerem do przystanku albo wezta przesiadkowego,
dalszg podrdz autobusem lub kolejg oraz dogodng zmiang
$rodka transportu. Istotng role majg wtym zakresie
odgrywaé wezty przesiadkowe oraz lokalne punkty
integrujace rézne formy przemieszczania sie.

Z punktu widzenia obecnego Planu transportowego dla
gminy Miasto Putawy wraz z obszarami sgsiednich gmin
funkcjonalnie  powigzanych ~ wramach  porozumienia
w sprawie wspdinej komunikacji miejskiej szczegdine
znaczenie ma zatem rozwéj multimodalnosci i integraciji
komunikacji miejskiej z transportem regionalnym, w tym
kolejowym. Program wskazuje na potrzebe wspierania
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weztow przesiadkowych jako miejsc integracji réznych
srodkow transportu. Przy realizacji inwestycji wojewodzkich
powinny byC jednoczeSnie uwzgledniane elementy
wspierajace multimodalno$é, w szczegdlnosci przystanki
autobusowe oraz infrastruktura piesza i rowerowa.

Wramach realizacji celéow Programu przewidywane
i wspierane sg dziatania obejmujace w szczegdinosci:

o zwiekszanie dostepnosci publicznego
transportu zbiorowego oraz tworzenie warunkéw
do ograniczenia udziatu samochodéw osobowych
w podrozach;

e rozwdj imodernizacje taboru autobusowego
i kolejowego, wtym rozwigzan ograniczajacych
negatywne  oddziatywanie  transportu  na
Srodowisko;

o rozwoj weztdéw przesiadkowych i infrastruktury
pasazerskiej, umozliwiajacych integracje
transportu autobusowego, kolejowego,
rowerowego i pieszego;

o budowe i przebudowe przystankéw oraz staciji
kolejowych wraz z parkingami, wspierajacych
realizacje podrézy faczonych;

e rozwdj infrastruktury transportu rowerowego
jako elementu regionalnego systemu mobilno$ci
i dojazdu do transportu zbiorowego;

e rozwdj rozwigzan ograniczajacych wykluczenie

transportowe, wtym mozliwos¢ wdrazania
transportu na zadanie;
o zwiekszanie  bezpieczefistwa  transportu,

poprawe komfortu podrozy oraz dostosowywanie
infrastruktury do skutkdw zmian klimatu.

W konsekwencji rozwoj transportu publicznego w Putawach
powinien by¢ ukierunkowany nie tylko na poprawe
funkcjonowania samej komunikacji miejskiej, lecz réwniez na
jej integracje zregionalnym transportem autobusowym
i kolejowym, zwiekszenie dostepnosci weztow
przesiadkowych, rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej
oraz stopniowe ograniczanie uzaleznienia mieszkancéw od
samochodu osobowego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Putawskiego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Putawskiego jest dokumentem
okreslajgcym zasady organizacji irozwoju publicznego
transportu  zbiorowego  w przewozach  powiatowych.
Dokument zostat opracowany w horyzoncie czasowym
2015-2029 iobejmuje obszar wszystkich gmin powiatu
putawskiego. Jego podstawowym celem jest zapewnienie
warunkéw do organizacji efektywnych  przewozéw
o charakterze uzyteczno$ci publicznej, odpowiadajgcych
potrzebom mieszkancéw, przy jednoczesnym ograniczaniu
negatywnych skutkébw nadmiernego rozwoju transportu
indywidualnego.

Ws8réd  celow  Planu  wskazano  w szczegoInosci
dostosowanie ustug przewozowych do rzeczywistych
potrzeb pasazeréw, poprawe dostepnosci transportu dla
0s6b  z niepetnosprawno$ciami, integracie  systeméw
taryfowo-biletowych, rozwdj jednolitego systemu informacii
pasazerskiej, ograniczenie negatywnego oddziatywania
transportu na $rodowisko i bezpieczefstwo mieszkarncow
oraz zwiekszanie efektywno$ci ekonomicznej przewozéw.

Istotnym uwarunkowaniem dla organizacji transportu na
obszarze Putaw igmin sasiednich jest przyjety w Planie
podziat kompetencji pomiedzy organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego. Juz w momencie opracowywania
dokumentu komunikacja miejska organizowana przez
Miasto Putawy wykraczata poza granice administracyjne
miasta iobstugiwata znaczng cze$¢ powiatu. W Planie
wskazano, ze taki model powodowat, iz komunikacja miejska
W znacznej mierze przejmowata funkcje obstugi przewozéw
miedzygminnych,  ograniczajgc  zakres  przewozow
wymagajacych organizacji bezpo$rednio przez Powiat
Putawski.

Istotnym elementem zapiséw Planu Powiatu Putawskiego
jest wskazanie potrzeby wspétpracy pomiedzy Powiatem
Putawskim a Miastem Putawy w zakresie organizacji
lokalnego transportu zbiorowego. Dokument zaktada
jednocze$nie, ze rozwdj powiatowych przewozdw
pasazerskich powinien koncentrowac sie przede wszystkim
na tych cze$ciach powiatu, ktére nie sg objete komunikacjg
miejska organizowang przez Miasto Putawy.
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W Planie Powiatu Putawskiego podkreslono istotnos¢
integraciji publicznego transportu zbiorowego.
W dokumencie wskazano, ze brak powigzan pomiedzy
poszczegbinymi systemami transportowymi stanowi bariere

dla pasazerow, zwlaszcza w przypadku  podrozy
wymagajacych przesiadki. Problemy mogg dotyczy¢
zarowno  dostepu do  kompleksowej  informacii

0 potaczeniach, konieczno$ci zakupu kilku biletéw, jak
i niedogodnych warunkéw przesiadania sie. Plan przewiduje
zatem integracie na poziomie taryfowo-biletowym oraz
organizacyjno-funkcjonalnym, obejmujaca m.in. koordynacje
rozktadéw jazdy i tworzenie weztdw przesiadkowych.

W dokumencie podkreslono rowniez  znaczenie
odpowiedniej koordynacji rozktadow jazdy réznych Srodkow
transportu. W szczegélnosci  w przypadku  potgczen
kursujgcych z mniejszg czestotliwo$cig rozktady powinny
zapewnia¢ mozliwos¢ dojazdu na okrelone godziny do
pracy, szk&t iinnych istotnych celow podrozy oraz
umozliwiat  sprawne  przesiadanie sie  pomiedzy
potgczeniami.

Do dziatan stuzacych poprawie jakoSci izwiekszaniu
atrakcyjnosci  publicznego transportu zbiorowego Plan
Powiatu Putawskiego zalicza m.in..

e poprawe oferty przewozowej, w tym zwiekszanie
liczby kursow i lepsze dostosowanie ich do potrzeb
pasazerow;

koordynacje i synchronizacje rozktadéw jazdy
na wspolnych ciggach komunikacyjnych;

o poprawe lokalizacji i dostepnosci przystankéw
oraz podnoszenie  standardu infrastruktury
przystankowej;

o rozwoj petnej i czytelnej informaciji pasazerskiej,
obejmujacej informacie o trasach, rozktadach jazdy
i mozliwo$ciach przesiadkowych;

e rozwoj informacji dynamicznej na
najwazniejszych przystankach i weztach;

e wykorzystywanie = nowoczesnego  taboru
dostosowanego do potrzeb os6b z ograniczong
mobilnoscia;

e ograniczanie emisji poprzez stosowanie taboru
0 korzystniejszych parametrach $rodowiskowych;

o integracje réznych rodzajow publicznego
transportu zbiorowego, wtym poprzez wezly
przesiadkowe i rozwigzania taryfowo-biletowe.

Istotnym elementem polityki transportowej wskazane;
w Planie jest réwniez zapewnienie dostepnosci transportu
dla os6b z niepetnosprawnosciami i 0séb 0 ograniczonej
mobilnosci. Dokument zwraca uwage m.in. odpowiedniego
ksztattowania peronéw przystankowych, poprawy doj$¢ do
przystankéw oraz zapewnienia czytelnej informacji
pasazerskiej.

Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Putawy na lata 2023-2030

Miasto Putawy stanowi os$rodek rdzeniowy Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Putawy (MOF Putawy).
Poza Miastem Putawy wjego sktad wchodzi pie¢ gmin:
Janowiec, Kazimierz Dolny, Konskowola, Putawy oraz
Zyrzyn. Strategia Rozwoju MOF Miasta Putawy na lata 2023-
2030 jest jednoczesnie strategiq rozwoju ponadiokalnego
oraz strategiq Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
(ZIT). Jej zadaniem jest okreslenie wspolnych celdw
i kierunkdw polityki rozwoju catego obszaru funkcjonalnego
oraz stworzenie podstaw do realizacji przedsiewzieé
odpowiadajacych na problemy wykraczajace poza granice
poszczegolnych gmin.

Istotnym elementem powigzan funkcjonalnych pomigdzy
gminami MOF jest sie¢ komunikacyjno-transportowa, w tym
komunikacja miejska isystem $ciezek rowerowych.
Znaczenie tych powigzan wynika m.in. z codziennych

dojazdéw mieszkancow do miejsc pracy, szkét, ustug
i innych funkcji zlokalizowanych w poszczegélnych gminach.
Szczegbing role petni w tym uktadzie Miasto Putawy jako
gtéwny osrodek koncentracji miejsc pracy i ustug.

W Strategii  zidentyfikowano kilka istotnych probleméw

i uwarunkowan dotyczacych funkcjonowania systemu
transportowego MOF Putawy:
e Dbrak zintegrowanego systemu  komunikacji

publicznej - sie¢ potaczen obstugiwanych przez
miejskiego przewoznika, taczaca gminy MOF,
zostata ograniczona z przyczyn ekonomicznych, co
zwigksza  konieczno$¢  korzystania  przez
mieszkarcéw z transportu indywidualnego;
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e wzrost liczby samochoddéw inatezenia ruchu
drogowego, szczegolnie widoczny w MieScie
Putawy, bedacym centrum ustug administracyjnych
catego obszaru;

e zZly stan techniczny czeSci drég, pomimo
stosunkowo dobrze rozwinietej sieci drogowej
i prowadzonych inwestycji;

e specyficzne uwarunkowania przestrzenne
zwigzane z przebiegiem Wisty, przy czym dwa
mosty znajdujace sie w Putawach maja zasadnicze
znaczenie dla powigzan gminy  Janowiec
i zachodniej cze$ci gminy Putawy z pozostatg
czescig MOF;

e potrzebe dalszego rozwijania powigzan pomigdzy
réznymi elementami systemu transportowego oraz
poprawy mobilnosci mieszkancow.

Jednocze$nie mocng strong MOF jest jego dostepnosé
komunikacyjna oraz rozwinieta sie¢ drog réznych kategorii,
wtym infrastruktura drogowa S12 iS17, zapewniajaca
relatywnie krotki czas dojazdu m.in. do Lublina i Warszawy.

W odpowiedzi na zidentyfikowane problemy jednym
z kierunkéw dziatan w ramach celu strategicznego nr 1
,Adaptacja do zmian klimatu izréwnowazona
przestrzen” jest ,Rozwdj zrownowazonego transportu
i mobilno$ci multimodalnej’. Problematyka transportowa
zostata réwniez uwzgledniona w celu strategicznym nr 3

,Wzrost  konkurencyjnosci oraz  atrakcyjnosci
gospodarczej iturystycznej’, wramach  kiorego
przewidziano kierunek  ,Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej MOF".

W zakresie ~ rozwoju  zréwnowazonego  transportu
i mobilnoéci  multimodalnej Strategia zaktada przede
wszystkim:

e ograniczenie liczby pojazdéw zasilanych paliwami
tradycyjnymi w komunikacji publicznej;

e wprowadzanie pojazddw zero- i niskoemisyjnych;

o budowe infrastruktury niezbednej do obstugi
pojazdow elektrycznych i zeroemisyjnych;

e rozwoj infrastruktury stuzacej obstudze pasazeréw;

o zwiekszenie dostepnosci infrastruktury publicznej
dla 0séb ze szczegdlnymi potrzebami;

e rozw6j nowych oraz modernizacje istniejacych linii
autobusowych;

e rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych, w tym
punktéw tankowania i tadowania;

e zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego
oraz ograniczenie emisji gazow cieplarnianych.

Strategia  przewiduje roéwniez poprawe dostepnosci
komunikacyjnej MOF, rozumiang jako poprawa jakosci
infrastruktury drogowej, rozbudowa sieci drég oraz
zwiekszenie liczby miejsc parkingowych. W szerszym ujeciu
przestrzennym rozwdj infrastruktury transportowej ma
prowadzi¢ do minimalizowania barier w funkcjonowaniu
obszaru, ksztattowania spéjnego systemu zewnetrznych
i wewnetrznych powigzan transportowych oraz integracii
poszczegoinych elementéw systemu transportowego.
Dziatania te majg jednoczesnie poprawia¢ dostepnoscé
komunikacyjna i mobilno$¢ mieszkancow.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Putawy

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Putawy (SUMP) jest
dokumentem kierunkowym okreslajacym dtugoterminowy
rozwdj systemu mobilnosci na obszarze funkcjonalnym
Putaw. Dokument wskazuje kierunki dziatarn samorzadéow
MOF w perspektywie do 2040 roku, obejmujac zaréwno
transport publiczny, jak imobilno$¢ piesza irowerowg,
zarzadzanie ruchem, polityke parkingowa, planowanie
przestrzenne oraz dziatania na rzecz ochrony $Srodowiska
i klimatu.

Wizja przyjeta w Planie zaktada, ze w 2040 r. MOF Miasta
Putawy bedzie nowoczesnym i zrwnowazonym obszarem,
w ktérym mobilno$¢ bedzie przyjazna srodowisku, dostepna
dla wszystkich grup spotecznych oraz wspierajgca zdrowy
i aktywny tryb Zzycia. Zaktada sie rozwdj zintegrowanych
i inteligentnych systemdw transportowych, zapewniajacych
mieszkancom fatwy dostep do efektywnego, ekologicznego
i bezpiecznego transportu publicznego oraz infrastruktury
pieszej i rowerowej. Istotne znaczenie przypisano réwniez
elektromobilno$ci, wykorzystaniu nowoczesnych technologi,
poprawie  bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
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ograniczaniu wpltywu

$rodowisko.

negatywnego transportu  na

Na podstawie przyjetej wizji wyznaczono cztery cele
strategiczne, ktorych realizacje przewidziano w horyzoncie
do 2040 r.:

e wzrost udzialu podrézy niesamochodowych
w podziale zadan przewozowych (modal split);

e zmniejszenie emisji z transportu;

e poprawe bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego;
e zwigkszenie dostepnosci transportu

zbiorowego.

Z punktu widzenia Planu transportowego dla gminy Miasto
Putawy wraz z obszarami sasiednich gmin funkcjonalnie
powigzanych w ramach porozumienia w sprawie wspoélne;
komunikacji miejskiej szczegdlnie istotny jest cel dotyczacy
zwiekszenia dostepnosci transportu zbiorowego. SUMP
zaklada rozwoj efektywnego, zintegrowanego
i ekologicznego transportu publicznego, dostepnego dla
réznych grup pasazerdw istanowigcego konkurencyjng
alternatywe dla samochodu osobowego. Priorytetem
pozostaje zwiekszanie liczby pasazerdow iutrzymanie
zaufania mieszkarcédw do transportu publicznego. W Planie
wyznaczono rowniez szes¢ celow operacyjnych do realizacii
do 2030 r., obejmujacych:

o efektywne zarzadzanie systemem mobilnosci
w MOF,

o tworzenie spdjnej przestrzeni MOF,

e rozwdj zréownowazonego systemu transportu
zbiorowego,

o rozw6j mobilnoSci aktywnej,

e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego

i logistyki miejskiej,
o edukacje i wspotprace z mieszkancami MOF.

Wramach celu operacyjnego ,Zréwnowazony system
transportu zbiorowego” przewidziano dziatania
koncentrujace sie na rozwoju oferty autobusowej,
infrastruktury transportowej oraz poprawie intermodalnosci,
czyli integracji réznych  Srodkéw transportu. Do
najwazniejszych przedsiewzie¢ naleza;

e wymiana taboru autobusowego wraz z budowa
niezbednej infrastruktury;

o dostosowanie rozktadow jazdy autobusow
miejskich do potrzeb pasazerow i utatwienie
przesiadek;

e budowa wezta multimodalnego przy przystanku
kolejowym Putawy Miasto;

e hudowa dworca autobusowego w Putawach;

o budowa lokalnych weztéw przesiadkowych
w MOF;

e rozwdj czytelnego inowoczesnego systemu
informacji pasazerskiej;

e uporzadkowanie numeracji sieci autobusowej
organizowanej przez Miasto Putawy;

o budowa systemu parkingdw buforowych
ztransportem  dowozowym  w Kazimierzu
Dolnym;

e wdrozenie Inteligentnego Systemu

Transportowego w Putawach.

Istotnym kierunkiem rozwoju jest poprawa integraciji
komunikacji autobusowej ztransportem kolejowym.
Rozktady jazdy na gtownych ciggach komunikacyjnych
powinny by¢ projektowane w sposob zapewniajacy mozliwie
regularne, taktowe kursowanie autobusow, ograniczajace
zjawisko grupowania sie kursow. Jednoczesnie potaczenia
autobusowe  powinny  by¢  wmiare  mozliwosci
dostosowywane do godzin przyjazdéw i odjazddw pociggdw,
co pozwoli na rozwdj podrdzy intermodalnych oraz lepsze
wykorzystanie kolei w podrézach lokalnych i regionalnych.

Waznym elementem rozwoju systemu bedzie takze budowa
infrastruktury  przesiadkowej.  Gtéwnym  punktem
integrujgcym rozne $rodki transportu ma byé wezet
multimodalny przy przystanku kolejowym Putawy Miasto.
Uzupetnieniem tego rozwigzania bedzie wezet na terenie
dawnego dworca autobusowego przy ul. Wojska Polskiego
oraz lokalne punkty przesiadkowe na obszarze MOF.

SUMP zwraca roéwniez uwage na potrzebe poprawy
czytelnosci i dostepnosci informacji pasazerskiej.
Zakiada sie rozwdj elektronicznych tablic prezentujacych
rzeczywiste czasy odjazdéw, mozliwo$¢ wykorzystania
nowoczesnych technologii, takich jak e-papier, atakze
uporzadkowanie sposobu prezentowania tras i numeracii
linii autobusowych. Istotnym elementem bedzie réwniez
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cyfryzacja informacji dotyczacych  mobilnosci  oraz
informowanie mieszkancéw o zmianach w funkcjonowaniu
systemu transportowego.

W zakresie poprawy dostepnosci transportu publicznego
wskazano ponadto potrzebe stosowania zasad
projektowania uniwersalnego, opracowania i wdrozenia
standardu przystankowego dla MOF oraz powigzania
rozwoju  zabudowy z dostepnoscia  transportu
zbiorowego. Dziatania te majg prowadzi¢ do zwigkszenia
dostepnosci komunikacji dla mieszkancéw, ujednolicenia

5.1.3  Ustalenia dokumentéw lokalnych

Strategia Rozwoju Miasta Putawy do 2030 roku

Strategia Rozwoju Miasta Putawy do 2030 roku jest
podstawowym dokumentem wyznaczajagcym  kierunki
rozwoju miasta. Integruje dziatania w sferze spoteczne;j,
gospodarczej iprzestrzennej oraz okre$la  kierunki
zagospodarowania przestrzeni miejskiej. Strategia jest
spojna m.n. ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Lubelskiego do 2030 roku, wtym zregionalnym celem
dotyczacym  zrébwnowazonego  rozwoju  Systemow
infrastruktury technicznej.

Wizja rozwoju zaktada, ze Putawy w przysztosci bedg
harmonijnie rozwinietym, inteligentnym miastem o wysokiej
jako$ci zycia, wyrdzniajacym sie atrakcyjno$cig rynku pracy
i przedsiebiorczo$cig, przyciagajacym ludzi mtodych oraz
wykorzystujacym potencjat mieszkancéw. Istotne znaczenie
przypisano réwniez wspdtpracy zinnymi jednostkami
samorzadowymi, najwiekszymi pracodawcami i instytutami
naukowymi.

W odniesieniu do transportu Strategia zwraca uwage na
rosnacq liczbe samochodéw, ktéra negatywnie wptywa na
jako$C powietrza iutrudnia poruszanie sie po miescie.
Strategia wskazuje, ze dalszy rozwdj transportu publicznego
i podnoszenie jakosci ustug przewozowych moga przyczynié
sie do ograniczenia liczby samochodéw na drogach.

Problematyka mobilnosci zostata ujeta przede wszystkim
w ramach celu strategicznego nr 2 ,Putawy to miasto
atrakcyjnego  zycia”, wktorym jednym  zceldw
operacyjnych jest 2.8. ,Miasto przyjazne pieszym,
rowerzystom i kierowcom”. Strategia zaktada wtym
zakresie rozwoj i optymalizacje wewnetrznej sieci drogowej,
poprawe stanu drég ichodnikow, rozwoj miejsc

standardow infrastruktury oraz zapewnienia wiekszej
spdjnosci pomiedzy polityka transportowa, i przestrzenna.

Realizacja dokumentu SUMP ma prowadzi¢ do zwiekszenia
udziatu zréwnowazonych sposobow przemieszczania sie,
ograniczenia emisji z transportu, poprawy dostepnosci
czasowej transportu  publicznego oraz  poprawy
bezpieczenstwa. Dokument podkre$la jednoczesnie, ze
powodzenie planowanych dziatan zalezy od wspdtpracy
jednostek samorzadu terytorialnego tworzacych MOF,
koordynaciji przedsiewzie¢ oraz zapewnienia odpowiednich
zrédet finansowania.

parkingowych, tworzenie spdjnej sieci $ciezek rowerowych
wraz zinfrastrukturg dla rowerzystéw, atakze rozwdj
zrownowazonego fransportu miejskiego faczacego
wszystkie systemy komunikacji. Oczekiwanym rezultatem
jest  min. poprawa  bezpieczefistwa  ikomfortu
podrézowania, zwiekszenie mozliwosci przemieszczania sie
rowerem po catym mieScie oraz wzrost popytu na ustugi
komunikacji autobusowe;.

Rozwoj systemu transportowego jest przy tym powigzany
z politykg przestrzenng miasta. Strategia przewiduje zmiany
w ukfadzie  komunikacyjnym, rozwdj nowych  drdg
i infrastruktury rowerowej oraz elementéw stuzacych
integracji  réznych form transportu, wtym dworca
intermodalnego i punktu przesiadkowego.

Waznym elementem polityki rozwoju Putaw jest réwniez
wspotpraca ponadlokalna. Strategia zaktada rozwijanie
wspotpracy z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego,
przy czym szczegblne znaczenie przypisuje wspdipracy

wramach  Miejskiegp ~ Obszaru  Funkcjonalnego,
umozliwiajgcej  realizacje  wspdlnych  przedsiewzieé
rozwojowych.

W konsekwencji polityka transportowa wynikajaca ze
Strategii zmierza do stworzenia bardziej zréwnowazonego
i zintegrowanego  systemu  przemieszczania  Sie,
uwzgledniajgcego  potrzeby  pieszych,  rowerzystow,
uzytkownikéw komunikacji publicznej oraz kierowcow.
Rozw¢j transportu ma jednoczesnie wspieraC poprawe
jakosci zycia, bezpieczenstwa, jakosci $rodowiska oraz
spojnosci funkcjonalnej Putaw z otaczajacymi je gminami.
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Plan adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Putawy

W Planie adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Putawy
(MPA), transport zostat wskazany jako jeden z sektorow
wymagajacych  dostosowania do  skutkéw  zmian
klimatycznych. Dokument analizuje zaréwno infrastrukture
transportowa, jak ikomunikacje publiczng, aw ocenie
wrazliwosci  komunikacja drogowa, kolejowa, publiczna
iwodna zostaly zaliczone do komponentéw o wysokiej
wrazliwo$ci na zmiany klimatu.

Szczegblne znaczenie dla sektora transportu  majq
podtopienia oraz burze i wichury, dla ktérych poziom ryzyka
klimatycznego okreslono jako wysoki. W przypadku upatéw,
suszy i chtodu ryzyko dla transportu oceniono jako $rednie.
Oznacza to potrzebe zwigkszania odpornosci infrastruktury
i systeméw komunikacyjnych przede wszystkim na
gwattowne zjawiska pogodowe i intensywne opady. Problem
ten jest juz obserwowany w Putawach - podczas
intensywnych opadéw dochodzi do gromadzenia sie wody
w pasach drogowych, co moze utrudnia¢ przejazd.

Nadrzedng wizjg Planu jest osiggniecie stanu, w ktorym
»Putawy beda miastem $wiadomym i zaangazowanym

Dziatania
rozpocza¢ proces

w proces adaptacji do zmian klimatu”.
przewidziane do 2030 r. majg
nowoczesnego  zarzadzania  przestrzenia — miejska,
uwzgledniajagcego  zmieniajgce  sie  uwarunkowania
Srodowiskowe i przestrzenne. W odniesieniu do transportu
istotne sg zwtaszcza dziatania dotyczace gospodarowania
wodami opadowymi i rozwoju btekitno-zielonej infrastruktury.
Plan  zakltada opracowanie  systemowego planu
gospodarowania wodami opadowymi, wprowadzanie do
dokumentoéw  planistycznych  zapisbw zwigkszajacych
retencyjno$¢ zlewni iudziat powierzchni biologicznie
czynnych oraz budowe sieci obiektow btekitno-zielonej
infrastruktury.

Szczegblnie istotne jest Dziatanie 6 - Budowa obiektow
btekitno-zielonej infrastruktury, ktdrego realizacja ma
ograniczaC odptyw wod opadowych, zmniejszaC ryzyko
podtopien iskutki suszy oraz tagodzi¢ zjawisko miejskie;
wyspy ciepta. Dokument wskazuje przy tym bezposrednio,
ze rozwinieta sie¢ btekitno-zielonej infrastruktury powinna
réwniez podnosi¢ komfort komunikaciji pieszej i rowerowej.

Strategia Elektromobilnosci Miasta Putawy na lata 2020-2035

Strategia Elektromobilnosci Miasta Putawy na lata 2020-
2035 koncentruje sie na ograniczeniu negatywnego
oddziatywania transportu na $rodowisko iklimat poprzez
rozwdj transportu zbiorowego, elektromobilno$ci oraz
alternatywnych wobec samochodu osobowego form
przemieszczania sie. Jej celem jest nie tylko zwiekszenie
udzialu pojazdéw zero- iniskoemisyjnych, lecz takze
poprawa konkurencyjnosci komunikacji miejskiej i stopniowe
przesuwanie podrézy zsamochodéw osobowych na
transport publiczny oraz ruch rowerowy. Dokument zakiada,
ze wperspektywie do 2035 r. udziat samochodéw
w podrézach moze zmniejszy¢ sie z ponad 60% do okoto
40%, pod warunkiem konsekwentnego wdrazania zasad
zrownowazonej mobilnosci.

Jednym z kluczowych kierunkéw jest wymiana taboru
autobusowego na nowy, wtym nisko- i zeroemisyjny,
oraz tworzenie uktaddéw komunikacyjnych dostosowanych
do obstugi autobusow elektrycznych. Strategia przewiduje
rowniez rozwdj dynamicznej informacji pasazerskiej
i systemu biletu elektronicznego, co ma zwieksza¢ komfort
podrézowania iatrakcyjno$¢  komunikacji  zbiorowej.
Istotnym elementem jest zapewnienie petnej dostepnosci

transportu - nowe autobusy majg by¢ niskopodtogowe,
posiada¢ miejsca dla 0sob poruszajacych sie na wdzkach,
a pojazdy i przystanki majg by¢ wyposazane w informacje
dzwiekowa i graficzng oraz oznaczenia w jezyku Braille’a.

Strategia zaklada takze rozwdj infrastruktury tadowania
pojazdow elektrycznych, zaréwno dla komunikacii
miejskiej, pojazdéw komunalnych, jak i uzytkownikow
indywidualnych. Waznym kierunkiem jest réwnoczesnie
rozwéj zréwnowazonego transportu  miejskiego
integrujacego rozne srodki przemieszczania sie.
Strategia przewiduje wprowadzenie systemu roweru
miejskiego, analize mozliwosci uruchomienia systemu
rowerow, hulajnég iskuterdw elekirycznych  wraz
z infrastrukturg fadowania oraz dalszg rozbudowe sieci drdg
rowerowych. Ma to szczeg6lne znaczenie, poniewaz
istniejagca  sieC  rowerowa zostata oceniona jako
nieckompletna, zwlaszcza wcentralnej czeSci miasta
i w relacjach pétnoc-potudnie oraz wschdd-zachdd.

Cato$¢ dziatan ma prowadzi¢ do stworzenia bardziej
zintegrowanego, dostepnego i niskoemisyjnego
systemu mobilnosci, w ktérym elektromobilno$¢ nie
ogranicza si¢ do zastgpowania pojazdéw spalinowych
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elektrycznymi, lecz stanowi element szerszej polityki
transportowej. Strategia podkre$la potrzebe zwigkszania
przewozow transportem zbiorowym i rowerami, ograniczania
uzytkowania  samochodéw  osobowych,  rozwijania
infrastruktury tadowania oraz popularyzacji zrownowazone;

5.2 ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE®

Gmina Miasto Putawy lezy na prawym brzegu Wisty, w tzw.
tréjkacie turystycznym Putawy - Kazimierz - Nateczow.
Putawy sg integralnie zwigzane z korytarzem ekologicznym
Wisty, bezposrednio graniczg z obszarem Kazimierskiego
Parku Krajobrazowego, na terenie miasta znajduije sie strefa

Rysunek 4. Zagospodarowanie terenu gminy Miasto Putawy

mobilnosci. W efekcie rozwéj elektromobilno$ci w Putawach
ma przyczynia¢ sie jednocze$nie do poprawy jakosci
powietrza, ograniczenia emisji i hatasu, zwiekszenia
komfortu podrézowania oraz poprawy jakosci zycia
mieszkancow.

ochronna  (otulina)  pdtnocnego  fragmentu  Parku.
Dominujacym elementem sieci hydrograficznej w Gminie
Miasto Putawy jest Wista. Szerokos¢ rzeki jest zmienna
i zalezy od ilosci prowadzonej wodly.

A

LEGENDA

[ Granica gminy Miasto Putawy
Zabudowa
I wielorodzinna
jednorodzinna
I handlowo-ustugowa
I przemystowo-sktadowa
pozostata zabudowa

B woda plynaca
woda stojaca

B las

7 zadrzewienie
zagajnik

B roélinnosé krzewiasta
roslinno$¢ trawiasta
uprawa na gruntach ornych
uprawa trwata

B teren przemystowo-sktadowy
wyrobisko i zwatowisko
pozostaty teren niezabudowany
teren komunikacyjny

0 2 4 km
L 1 |

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych BDOT10k.

9 Uchwata Nr XXI1/225/20 Rady Miasta Putawy z dnia 24 wrze$nia 2020 r. w sprawie zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania

przestrzennego gminy Miasto Putawy
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W strukturze ekologicznej obszaru Miasta wyrézni¢ mozna
cztery zasadnicze rodzaje obszarow:

e centralne rejony miasta o zwartej zabudowie, na ktorych
Srodowisko  przyrodnicze  zostato  catkowicie
przeksztatcone,

e potudniowa cze$¢ miasta, gdzie pomimo wystepowania
czynnikbw antropopresji znaczna cze$¢ obszarow to
tereny aktywnosci biologiczne;j,

e poitnocna iwschodnia czesci miasta, w ktorych
zaznacza sie silny wptyw emisji zanieczyszczen,

e dolina Wisty w powigzaniu zdoling Kuréwki jako
obszary korytarzy ekologicznych, wtym dolina Wisty
0 znaczeniu ponadlokalnym.

Tereny rolnicze zajmujq okoto 20,5% powierzchni Miasta,
natomiast tereny le$ne, zadrzewione i zakrzewione stanowig
okoto 44,2% jego obszaru. Pozostate 35,3% powierzchni
przypada na tereny zurbanizowane oraz nieuzytki. Struktura
uzytkowania gruntéw wskazuje na istotny udziat obszarow
zieleni iterendw otwartych, ktére wznaczacy sposob
ksztattujg charakter przestrzenny miasta.

Charakterystycznym elementem struktury funkcjonalno-
przestrzennej Miasta Putawy jest usytuowanie w jego
pdinocnej czesci rozlegtego kompleksu przemystowo-
skladowego. Obszar ten jest wyraznie oddzielony od
pozostatych terendw miejskich pasem laséw i zieleni
naturalnej, petnigcym funkcje izolacyjne, krajobrazowe oraz
przyrodnicze.

W strukturze uzytkowania terenu obszaru opracowania
dominujg grunty rolne oraz tereny le$ne, co nadaje mu
wyraznie rolniczo-przyrodniczy charakter. Szczegdlne
znaczenie w systemie przyrodniczym tego obszaru odgrywa
najwiekszy kompleks lesny, zlokalizowany w jego centralnej
cze$ci, obejmujacy Lasy Gotebskie wraz z Rezerwatem
Przyrody ,Piskory”. Obszary te petnig istotne funkcje
ekologiczne i krajobrazowe, stanowigc cenne siedliska
przyrodnicze oraz wazne miejsca retencji wad i zachowania
bioréznorodnosci.

Istotnym  elementem  wplywajagcym na  sposéb
zagospodarowania przestrzeni oraz ksztattowanie powigzan
funkcjonalnych sg wystepujace na tym obszarze bariery
przestrzenne. Najwazniejszg znich jest rzeka Wista,
stanowigca naturalng przeszkode ograniczajacq swobode
przemieszczania sie oraz determinujacg przebieg powigzan
komunikacyjnych. Druga istotng bariere tworzy linia kolejowa
nr 7, bedaca jednocze$nie waznym  korytarzem
transportowym o znaczeniu krajowym. Jej przebieg wptywa

na organizacie lokalnego uktadu komunikacyjnego,
wymuszajac koncentracje ruchu w miejscach istniejgcych
skrzyzowan iprzejazdow, atym samym oddziatujgc na
dostepno$¢ poszczegdinych czesci obszaru opracowania.

Struktura przestrzenna gmin objetych porozumieniami
miedzygminnymi  jest zréznicowana iwynika przede
wszystkim  zich  wiejskiego lub  miejsko-wiejskiego
charakteru. W odréznieniu od Putaw, gdzie zabudowa
mieszkaniowa, ustugowa i miejsca pracy wykazujg znacznie
wigkszg koncentracje, na terenach gmin sasiednich
dominuje zabudowa o mniejszej intensywno$ci, skupiona
w poszczegdlnych miejscowosciach oraz rozwijajaca sie
wzdtuz gtownych ciggow komunikacyjnych.  Sposob
rozmieszczenia zabudowy ma bezpo$rednie znaczenie dla
organizacji publicznego transportu zbiorowego, poniewaz
wptywa na przebieg linii, lokalizacje przystankéw, dtugos¢
tras oraz liczbg potencjalnych pasazeréw zamieszkujacych
w ich sasiedztwie.

W gminie Putawy wystepuje uktad wielu odrebnych
miejscowosci, rozmieszczonych po obu stronach Wisty. Do
wiekszych skupisk zabudowy nalezg m.in. Géra Putawska
i Gotgb, petnigce funkcje lokalnych o$rodkdw koncentracii
zabudowy mieszkaniowej i podstawowych ustug. Pozostata
zabudowa ma wduzej mierze charakter wiejski ijest
zwigzana z istniejgca siecig drogowa. Specyficzne potozenie
gminy oraz rozdzielenie jej obszaru przez Wiste powoduja,
Ze powigzania komunikacyjne poszczegolnych miejscowosci
z Putawami przebiegajg roznymi ciggami drogowymi. Ma to
istotne znaczenie dla ksztattowania tras komunikacji
zbiorowej i mozliwosci zapewnienia bezposrednich potaczen
z Miastem. Gmina Konskowola jest silnie powigzana
przestrzennie ifunkcjonalnie z Putawami. Najwieksza
koncentracja zabudowy oraz funkcji ustugowych wystepuje
w Konskowoli, natomiast w pozostatej czesci  gminy
zabudowa skupia sie w mniejszych miejscowos$ciach
iwzdtuz drog. W gminie Zyrzyn struktura osadnicza ma
przede wszystkim charakter wiejski. Zabudowa koncentruje
sie w Zyrzynie oraz w poszczegolnych miejscowosciach
gminy, pomiedzy ktdrymi wystepuja rozlegte tereny rolne,
leSne i niezabudowane. Odmiennymi uwarunkowaniami
przestrzennymi charakteryzuje sie gmina Kazimierz Dolny.
Zabudowa skupia sie przede wszystkim w Kazimierzu
Dolnym oraz w wiekszych migjscowos$ciach gminy, spo$rod
ktdrych istotng role odgrywa Bochotnica, potozona przy
trasie taczacej Putawy z Kazimierzem Dolnym. W pozostatej
czesci gminy zabudowa ma bardziej rozproszony charakter.
Na jej rozmieszczenie oraz przebieg sieci drogowej wptywa
rowniez urozmaicona rzezba terenu. Charakterystyczng
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cechg Kazimierza Dolnego jest ponadto duzy udziat funkcji
zwigzanych zturystykg. W gminie Janowiec dominuje
zabudowa wiejska, a gtéwnym os$rodkiem koncentracii
funkcji mieszkaniowych, ustugowych i administracyjnych jest
Janowiec. Pofozenie gminy na lewym brzegu Wisty stanowi

jedno z najwazniejszych uwarunkowan jej dostepnos$ci
transportowej. Rzeka ogranicza mozliwo$¢ tworzenia
bezposrednich powigzan z obszarami potozonymi na jej
prawym brzegu ipowoduje uzaleznienie transportu
drogowego od dostepnych przepraw.
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Rysunek 5. Zagospodarowanie terenu w granicach opracowania

LEGENDA

[ Granice gmin 7 zadrzewienie

" zagajnik
Zatddowa B roélinnoé¢ krzewiasta
I wielorodzinna B rodlinnodé trawiasta
I jednorodzinna uprawa na gruntach ornych
0 handlowo-ustugowa uprawa trwata

I przemystowo-skiadowa gy toren przemystowo-sktadowy
I pozostata zabudowa wyrobisko i zwaowisko
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Zrédfo: Opracowanie wasne na podstawie danych BDOT10k.
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5.3 UKLAD DROGOWY

Sie¢ drogowa w granicach obszaru opracowania obejmuje
drogi krajowe, powiatowe, gminne oraz drogi wewnetrzne.

Do najistotniejszych ciggdw komunikacyjnych nalezg drogi
krajowe, w tym:

DK12 | S12 - przebiega przez Miasto Putawy, Gmine
Putawy, Gmine Konskowola i Gmine Kuréw. Stanowi
jeden z gtéwnych korytarzy transportowych wschdd-
zachod, faczac m.n. Radom, Putawy iLublin
z przejsciem granicznym z Ukraing. Na cze$ci odcinkow
funkcjonuje jako droga ekspresowa S12;

DK17 | S17 - przebiega przez Gminy Kuréw, Zyrzyn
i Ryki. Jest elementem miedzynarodowego szlaku
Warszawa-Lublin-Hrebenne, zapewniajac potaczenie
z Warszawg oraz potudniowo-wschodnig czescig kraju;

o DK48 - przebiega przez Gmine Putawy oraz Gmine
Ryki, zapewniajgc pofaczenia m.in. z Deblinem,
Kozienicami i Tomaszowem Mazowieckim.

Drogi wojewddzkie na wskazanym obszarze obejmuja;

e droga gtowna nr 874A,
e droga gtéwna nr 874,
e droga gtéwna nr 830,
e droga gtowna nr 824,
e droga gtéwna nr 801,
e droga zbiorcza nr 851,
e droga zbiorcza nr 847,
e droga zbiorcza nr 840,
e droga zbiorcza nr 823,
e droga zbiorcza nr 743,
e droga zbiorcza nr 741,
e droga zbiorcza nr 738.
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Rysunek 6. Ukfad sieci komunikacyjnej w granicach opracowania

[—)

—

— droga gtéwna
®

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych BDOT10k.
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5.4 SREDNIODOBOWY RUCH NA SIECI DROG WOJEWODZKICH | KRAJOWYCH W OKOLICACH MIASTA

Putawy

Na drogach krajowych i wojewddzkich regularnie co 5 lat
(z wylaczeniem miast na prawach powiatu) Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych iAutostrad przeprowadza
Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktérego celem
jest zilustrowanie aktualnego poziomu natezenia ruchu
na poszczegolnych odcinkach sieci drég oraz wskazanie
prognozy ruchu w perspektywie kolejnych 5, 10 oraz 15 lat.
Obecnie obowigzujacym i opublikowanym pomiarem jest
GPR z roku 2025.

Na drogach krajowych iwojewoddzkich przebiegajacych
przez analizowany obszar, obejmujacy Miasto Putawy oraz
gminy Putawy, Janowiec, Kazimierz Dolny, Kurow, Zyrzyn,
Konskowola iRyki, zarejestrowano nastepujace wartosci
natezenia ruchu'0:

e droga ekspresowa S12:
- 8782 poj./dobe - Anielin - wezet Putawy Zachdd;
13 981 poj./dobe - Putawy Zachdd - Putawy Wista;
16 022 poj./dobe - Putawy Wista - wezet Azoty;
12 006 poj./dobe - wezet Azoty - Putawy Wschaod;
12 259 poj./dobe - Putawy Wschod - Kurdw Zachad;
36 285 poj./dobe - Kuréw Zachod - Kuréw Wschod;
37 528 poj./dobe - Kurow Wschod - Nateczow;
e droga ekspresowa S17:
31 755 poj./dobe - Trojandw - Ryki Pétnoc;
30 075 poj./dobe - Ryki Pétnoc - Ryki Potudnie;
30 908 poj./dobe - Ryki Potudnie - Zyrzyn;
28 373 poj./dobe - Zyrzyn - Kuréw Zachdd;
e Droga krajowa nr 48:
- 7043 poj./dobe - Deblin - Moszczanka;

8 908 poj./dobe - Moszczanka - wezet Ryki
Potudnie;

4 309 poj/dobe - wezet Ryki Potudnie -
Przytoczno.

10 Dane z Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2025
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droga wojewddzka nr 738:
4 362 poj./dobe - wezet Putawy Zachod (S12) -
Gora Putawska.
droga wojewddzka nr 738:
4 362 poj./dobe - wezet Putawy Zachod (S12) -
Gora Putawska.
droga wojewddzka nr 741:
578 poj./dobe - Bronowice - Gotab.
droga wojewddzka nr 743:
4 365 poj./dobe - Géra Putawska - Sadtowice,
541 poj./dobe - Sadtowice - Bochotnica.
droga wojewddzka nr 801:
4 031 poj./dobe - Deblin - Gotgb,
5420 poj./dobe - Gotab - Putawy,
7 162 poj./dobe - Putawy - wezet Putawy Wista
(§12).
droga wojewodzka nr 824:
- 8 544 poj./dobe - wezet Zyrzyn - wezet Putawy
Wschad,
8 466 poj./dobe - wezet Putawy Wschod - al. 1000-
lecia,
11 169 poj./dobe - al. 1000-lecia - ul. Lubelska,
8 107 poj./dobe - ul. Lubelska - ul. Gteboka,
11 326 poj./dobe - ul. Gteboka - granica miasta,
7 703 poj./dobe - Putawy - Bochotnica.
droga wojewodzka nr 830:
3 425 poj./dobe - Nateczdw - Bochotnica.
droga wojewddzka nr 839:
- 1779 poj./dobe - granica wojewddztwa - wezet Ryki
Pétnoc,
8 898 poj./dobe - Ryki / wezet Ryki Pétnoc -
Moszczanka,
1761 poj./dobe - Moszczanka - Zyrzyn,
774 poj./dobe - Zyrzyn - Sielce.
droga wojewodzka nr 840:
578 poj./dobe - stacja kolejowa Zarzeka - Borowa.
droga wojewodzka nr 845:
578 poj./dobe - Gotab - stacja kolejowa Golgb.
droga wojewddzka nr 847:
578 poj./dobe - Putawy (DW801) - stacja kolejowa
Gotab.
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e droga wojewédzka nr 851:
578 poj./dobe - Putawy Ruda / stacja kolejowa -
DW874.
e droga wojewddzka nr 874:
- 7175 poj./dobe - Zarzecze - Gora Putawska,
13 413 poj./dobe - Géra Putawska - Putawy / ul.
Piaskowa,
8 715 poj./dobe - Putawy: Piaskowa - Zielona,
14 185 poj./dobe - Putawy: Zielona - Stowackiego,
11 162 poj./dobe - Putawy / ul. Stowackiego -
Koriskowola,
4 595 poj./dobe - Koriskowola - Kuréw,
4 375 poj./dobe - Kurdw - Przybystawice.
e droga wojewodzka nr 874A:
9986 poj./dobe - Putawy: ul. Partyzantéw (DW824)
- ul. Pitsudskiego.

5.5 WpPLYW TRANSPORTU NA SRODOWISKO

5.5.1  Korzystanie ze Srodowiska naturalnego

Polska jest zobowigzana jako cztonek Unii Europejskiej,
do wypetniania jej wymogéw prawnych, rowniez w aspekcie
ochrony $rodowiska naturalnego''. Aspekt ten podnoszg
strategiczne dokumenty krajowe oraz regionalne. Ochrona ta
ma szczegblne znaczenie w duzych miastach, w ktorych
stan $rodowiska naturalnego przeklada sie istotnie
na warunki zycia mieszkancow.

Transport publiczny oddziatuje na sSrodowisko w dwéch
zasadniczych kierunkach: poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza oraz poprzez emisje
hatasu.

Pojazdy  wtrakcie  uzytkowania  stanowig  zrddio
zanieczyszczenia powietrza. Silniki spalinowe zasilane
olejem napedowym stanowig najpowszechniejszy sposob
napedzania samochodéw, réwniez autobusow miejskich.
Niemniej staty postep technologiczny w zakresie produkcji
tych silnikdw umozliwia zmniejszanie ilosci zuzywanego
przez nie paliwa, jak ispelnianie coraz bardziej
rygorystycznych norm ekologicznych. Pojazdy zasilane

Najbardziej obcigzonym ruchem drogowym odcinkiem drogi

krajowej w granicach analizowanych gmin jest odcinek drogi

ekspresowej S12 Kuréw Wschod - Nateczow, na ktorym

sredni dobowy ruch roczny wynosi 37 528 poj./dobe. W$réd

drdg wojewodzkich najwieksze natezenie ruchu wystepuje

natomiast na drodze wojewddzkiej nr 874 w Putawach, na

odcinku Zielona - Stowackiego, gdzie odnotowano 14 185

poj./dobe.

Do najbardziej obcigzonych odcinkéw drég w Miescie

Putawy naleza;

e droga ekspresowa S12 na odcinku Putawy Wista - wezet
Azoty - 16 022 poj./dobe;

e ciag DW874: ul. Zielona - ul. Stowackiego - 14 185
poj./dobe;

e droga ekspresowa S12 na odcinku wezet Azoty - wezet
Putawy Wschaéd - 12 006 poj./dobe;

e ciagg DW824: ul. Gleboka - granica Miasta - 11 326
poj./dobe;

e cigg DW824: al. 1000-lecia Panistwa Polskiego - ul.
Lubelska - 11 169 poj./dobe;

e cigg DW874: ul. Stowackiego - kierunek Konskowola -
11162 poj./dobe.

paliwami przyjaznymi Srodowisku - energig elekiryczna,
wodorem, gazem cieklym LPG, sprezonym gazem ziemnym
CNG, biopaliwami, czy samochody o0 napedach
hybrydowych - przyczyniajq sie do zmniejszenia emisji
do powietrza szkodliwych dla Srodowiska sktadnikéw spalin.

Zrodtem hatasu sa pojazdy poruszajace sie przebiegajacymi
przez Miasto drogami  krajowymi,  wojewddzkimi,
powiatowymi i lokalnymi.

Oddziatywanie na srodowisko naturalne

Na terenie Miasta Putawy wystepujg takie formy ochrony
przyrody jak:

e Rezerwat przyrody teg na Kepie w Putawach,

e  Park krajobrazowy Kazimierski Park Krajobrazowy,
e  Obszar Natura 2000 Ptaskowyz Nateczowski,

e Obszar Natura 2000 Pufawy,

e  Obszar Natura 2000 Przetom Wisty w Matopolsce,
e Pomniki przyrody - 25 pomnikéw.

11 Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone $rodowiska kierujac sie zasada zréwnowazonego rozwoju’.
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Gtéwne zagrozenia dla $rodowiska naturalnego ze strony
systemu transportu publicznego (podobnie jak icatego
transportu) to:

e hatas,

e emisja gazdw i pytow,

e degradacja lub defragmentacja obszaréw zieleni
czynnych biologicznie,

e zanieczyszczenie powierzchni iwod opadowych
sptywajacych zdrdg, przystankdw, parkingdw
i zajezdni oraz stacji paliw.

Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu
publicznego na $rodowisko naturalne jest zréwnowazony
rozwo6j systemu transportowego, wtym w szczegoInosci
przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej. Wsréd
elementébw zréwnowazonego rozwoju mozna wymienic
m.in.:

e ograniczanie zapotrzebowania na transport przez
odpowiednig polityke przestrzenna,

e ograniczanie natezenia ruchu w wyniku stosowanej
inzynierii ruchu drogowego oraz modernizacje drog

i skrzyzowan,

e poprawa  koordynacji iusprawnienie  sieci
transportu publicznego,

e wykorzystywanie nowoczesnych Srodkdw

transportu,
Srodowiska,

e dostosowanie infrastruktury transportu publicznego
do potrzeb 0séb z niepetnosprawno$ciami i oséb
starszych,

e propagowanie  proekologicznych  zachowan
uczestnikow systemu transportowego (m.in.
parkingi ,Park&Ride”, ruch rowerowy itp.),

e poprawa warunkéw ruchu pieszego zwilaszcza
w centrach i zabytkowych czesciach miast,

e potrzeba ochrony i odbudowy zieleni miejskiej oraz
rozwigzania techniczne zabezpieczajace przez
hatasem,

e integracja systemu wewnetrznego z zewnetrznym,
tranzytowym systemem drogowym i kolejowym.

bezpiecznych iprzyjaznych dla

Szczegdlnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony
Srodowiska  jest system  monitoringu  $Srodowiska
naturalnego, czyli jakoSciowe i iloSciowe pomiary stanu tego
Srodowiska. Monitoring taki stanowi bardzo wazng podstawe
do analiz i decyzji dotyczacych ochrony Srodowiska.

Zeroemisyjny tabor autobusowy

Ochrona $rodowiska w aspekcie transportu zbiorowego to
przede wszystkim powszechne wykorzystanie transportu
zbiorowego zamiast wtasnego samochodu w dojazdach do
pracy, szkoty oraz do osrodkéw miejskich. Cel ten osiggnaé
mozna poprzez dziatania zmierzajgce do statego wzrostu
jakosci systemu komunikacji publicznej.

Oszczedny transport publiczny to réwniez wykorzystanie
autobuséw o pojemnosci odpowiedniej do natezenia ruchu
pasazerow na danej trasie o danej porze dnia. Przektada sie
to miedzy innymi na zuzycie paliwa przez pojazd -
oszczedno$ci oraz mniejszg emisje zanieczyszcze do
atmosfery.

Réwniez wazna jest kwestia paliw stosowanych do napedu
pojazdow komunikacji zbiorowej. Z ulic wielu polskich miast
znikng uzytkowane do tej pory autobusy spalinowe, aich
miejsce na liniach komunikacyjnych zajmg pojazdy
zeroemisyjne: elektryczne i wodorowe.

Przyjazna dla Srodowiska komunikacja publiczna, z petnym
priorytetem, atakze zwprowadzong integracjq biletowg
moze skutecznie pokazaé, ze jest w stanie doskonale
przenosi¢ potoki pasazerskie pomiedzy osiedlami, do
centrum miast, do sasiednich miejscowosci a takze do szkét
Czy miejsc pracy.

Tak funkcjonujacy transport publiczny moze przyczynié sie
do:

wzrostu Sredniej predkosci pomiedzy przystankami,

e skrdcenia czasu przejazdu na danym odcinku,

e zwigkszenia udzialu transportu  publicznego
w ruchu miejskim,

e zmniejszenia ruchu pojazdéw indywidualnych,
szczegblnie w centrum miasta,

e zmniejszenia emisji zanieczyszczen.

Wcelu znaczacego poprawienia ochrony $rodowiska
naturalnego przed emisjq zanieczyszczen ihatasem
komunikacyjnym niezbedne jest jednoczesne zwiekszenie
roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowego
(i motocyklowego) transportu  indywidualnego, poprzez
rozwoj i usprawnienie systemu transportu publicznego i jego
infrastruktury oraz zwigkszenie liczby pojazdow, ktérych
eksploatacja charakteryzuje sie nizszym hatasem, poprzez
usprawnienie systemu komunikacyjnego.

54|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Miasto Putawy wraz z obszarami sasiednich gmin
funkcjonalnie powigzanych w ramach porozumienia w sprawie wspélnej komunikaciji miejskiej na lata 2026-2037

Zwigkszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do
samochodowej  poprzez  promocje  powszechnego
wykorzystania transportu  publicznego  w codziennych
dojazdach do centrum miasta, do miejsca pracy lub nauki
zamiast samochodami lub motocyklami moze przynie$¢
efekty ekologiczne. Zatem istotnym jest powstawanie
i rozpropagowanie zasady ,Parkuj i Jedz” w oparciu o sie¢
parkingbw  dobrze  skomunikowanych  ztransportem
publicznym oraz w poblizu dworcéw kolejowych.

Wecelu  zapewnienia  konkurencyjnoéci  transportu
publicznego wobec transportu indywidualnego nalezy
potozy¢ nacisk na jako$¢ publicznych ustug przewozowych
i ich koszt. O jakoSci transportu publicznego decydujg m.in.:

e punktualnosc,

e Czas przejazdu,

e dostepno$¢  izasieg
transportu publicznego,

e  komfort podrozowania.

sieci  komunikacyjnej

Edukacja ekologiczna

Skuteczna ochrona $rodowiska wymaga udziatu wszystkich
podmiotdw wywierajacych wptyw na sposob i intensywno$é

5.5.2

Gmina Miasto Putawy znajduje sie w strefie lubelskiej, dla
ktdrej w 2025 r. przeprowadzono ocene jako$ci powietrza
w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Zgodnie
zdokumentem ,Roczna ocena jakoSci powietrza
w wojewodztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok 2025”,
w zakresie pytu zawieszonego PM10 i PM2,5, a takze m.in.
dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, benzenu, tlenku wegla
oraz metali oznaczanych w pyle PM10, nie stwierdzono
przekroczeh pozioméw dopuszczalnych lub docelowych.
Strefa  lubelska zostata dla tych zanieczyszczen

Emisja spalin'?

korzystania ze Srodowiska, w tym przede wszystkim udziatu
spoteczenstwa. Najwazniejsze znaczenie dla
proekologicznej  postawy jak  najszerszej  czeSci
spoteczenstwa ma edukacja ekologiczna oparta na rzetelnej
informaciji o stanie $rodowiska naturalnego i dziataniach na
rzecz jego ochrony oraz umiejetnos¢ komunikowania sie
z lokalng spotecznoscia.

Edukacja ekologiczna podobnie jak nauka w kazdej innej
dziedzinie najlepiej sprawdza sie w praktyce. Wycieczki
turystyczne na tereny rezerwatow przyrody iinnych
obszarow, ktére dzieki ochronie zachowujg swoj naturalny
charakter, pobudzajg w ludziach postawy proekologiczne.

Aktualny stan ekologiczny Miasta Putaw oraz jego
perspektywy opisane sg w nastepujacych dokumentach:

e Stan Srodowiska w Wojewodztwie  Lubelskim
Raport 2020, GIOS Lublin,2020;

e Roczna Ocena Jako$ci Powietrza w Wojewddztwie
Lubelskim. Raport za rok 2025, Warszawa, 2026;

e Program ochrony S$rodowiska wojewddztwa
lubelskiego 2030, Lublin, 2023;

e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasto

Putawy na lata 2025-2028,Putawy, 2025.

zakwalifikowana do klasy A, a w przypadku PM2,5 - do klasy
A1,

Wyjatek stanowit benzo(a)piren w pyle zawieszonym PM10,
dla ktérego w strefie lubelskiej stwierdzono przekroczenie

$redniorocznego  poziomu  docelowego,  skutkujace
zakwalifikowaniem strefy do klasy C. Ponadto dla ozonu
odnotowano przekroczenie poziomu celu

dtugoterminowego, w zwigzku z czym strefa uzyskata klase
D2.

12 Giowny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Lublinie, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie

lubelskim. Raport wojewddzki za rok 2025, Lublin 2026 r.
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Tabela 10. Wyniki klasyfikacji strefy lubelskiej dla wybranych substancji

Symbol klasy wynikowej
Nazwa

zanieczyszczenia

dla zanieczyszczenia
w strefie zachodniopomorskiej

Poziom stezen
zanieczyszczenia

Oczekiwane dziatania

1. SO
2. NO:
3. CeHs e ) N
. ) Utrzymanie stezen zanieczyszczenia ponizej poziomu
4. co nieprzekraczajacy ) - S
A ) dopuszczalnego oraz proba utrzymania najlepszej jakosci
5 o) poziomu docelowego . . ) . .
3 powietrza zgodnej ze zréwnowazonym rozwojem.
6. PM10
7. Pb, As, Cd, Ni
Dazenie do osiagniecia poziomu docelowego substancii
wokreSlonym  czasie za pomocg  ekonomicznie
owvZel poziomu uzasadnionych dziatan technicznych i technologicznych
8 B(a)P c powyel P

docelowego

Opracowanie lub aktualizacja programu ochrony powietrza,
w celu osiagniecia odpowiednich pozioméw docelowych
w powietrzu

Zrédo: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Rocznej oceny jako$ci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewédzki za rok 2025,

Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Lublinie, Lublin 2026 r.

Zanieczyszczenie powietrza stanowi istotny element
oddziatywania transportu na $rodowisko. W przypadku
wojewodztwa lubelskiego transport drogowy jest gtownym
zrodtem emisji tlenkéw azotu (NOx), natomiast w odniesieniu
do pytow PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenu najwiekszy
udziat ma sektor komunalno-bytowy. Do substancji
emitowanych ~ wzwigzku  z eksploatacja ~ pojazdéw
spalinowych nalezg m.in. tlenki azotu, tlenek wegla oraz pyty
zawieszone.

Eksploatacja pojazdéw o napedzie konwencjonalnym wigze
sie zemisjq gazéw iczastek powstajacych w procesie
spalania paliwa. Nalezy przy tym podkresli¢, ze czes¢ emisji
pytu z transportu drogowego ma charakter pozaspalinowy
i jest zwigzana m.in. ze $cieraniem opon, elementoéw ukfadu
hamulcowego oraz nawierzchni drogowe.

W przypadku komunikacji miejskiej w Putawach prowadzone
sq dziatania zmierzajace do ograniczenia jej oddziatywania
na srodowisko. W latach 2018-2019 MZK - Putawy Sp. z 0.0.
zakupit 13 autobuséw MAN Lion’s City oraz 3 autobusy
Solaris spetniajgce norme emisji EURO 6, natomiast 20
autobusow SOLBUS Wyposazono w instalacje
fotowoltaiczne wspomagajgce prace alternatorow.

W 2026 r. do floty MZK - Putawy dotaczyto ponadto 6
zeroemisyjnych autobuséw elektrycznych King Long
SmartCity PEV12, ktére zostaty dostarczone w marcu
i wprowadzone do ruchu w kwietniu 2026 r. Wraz
z autobusami zakupiono réwniez trzy dwustanowiskowe
stacje tadowania. Dziatanie to wpisuje sie w realizowany
przez Miasto Putawy iMZK kierunek rozwoju nisko-
i zeroemisyjnego transportu zbiorowego, ktérego celem jest
ograniczenie negatywnego wptywu komunikacji miejskiej na
Srodowisko.

56|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Miasto Putawy wraz z obszarami sasiednich gmin
funkcjonalnie powigzanych w ramach porozumienia w sprawie wspélnej komunikacji miejskiej na lata 2026-2037

5.5.3  Emisja hatasu
Wielko$¢ hatasu emitowanego na drogach okresla
Rozporzadzenie ~ Ministra  Srodowiska ~ w sprawie

dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku'®. Zgodnie
znim na drogach znajdujacych si¢ na terenie zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
oraz zabudowy mieszkaniowo-ustugowej maksymalny
poziom dzwieku wynosi 65 dB w porze dziennej i 56 dB
wnocy oraz odpowiednio 61 dB i56 dB dla terenow
zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej i zabudowy
zwigzanej ze stalym lub czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy.

Polska norma PN-92/S-04051'* okre$la maksymalne
natezenie dzwieku, emitowanego przez autobus o masie
catkowitej wigkszej niz 5 t oraz maksymalnej mocy silnika
przekraczajacej 150 kW - wynosi ono 83 dB. Dla pojazdéw
0 mniejszej mocy silnika dopuszczalne natezenie dzwieku
wynosi 80 dB.

Raport o stanie Srodowiska w Wojewddztwie Lubelskim
wroku 2020% identyfikuje zrodta hatasu oraz wskazuje
obszary zagrozone jego ponadnormatywnym poziomem.
Zgodnie zraportem gtownym zagrozeniem dla klimatu
akustycznego wojewodztwa jest hatas drogowy, natomiast
w mniejszym stopniu oddziatujg komunikacja kolejowa,

lotnicza oraz zrédta przemystowe. Obszary o najwiekszym
narazeniu na ponadnormatywny hatas wystepujg przede
wszystkim w sgsiedztwie gtéwnych Ciggow
komunikacyjnych.

W latach 2017-2018 na terenie wojewddztwa przebadano
okoto 108 km drég. W ramach kontroli interwencyjnych
WIOS w Lublinie wykonano dobowe pomiary hatasu
drogowego w 22 punktach zlokalizowanych m.in. w Lublinie
i Putawach oraz w otoczeniu drég ekspresowych S17, S19
i $12. Lacznie pomiary krotkookresowe hatasu drogowego
wykonano w99 punktach, przy czym najczescie]
stwierdzane przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu nie przekraczaty 5 dB.

W przypadku hatasu kolejowego raport wskazuje, ze jego
oddziatywanie w skali wojewodztwa jest mniejsze niz
transportu drogowego. W latach 2017-2018 pomiary hatasu
kolejowego wykonano w20 punktach, jednak wsrod
wskazanych lokalizacji pomiarowych nie wymieniono Putaw.

13 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz.U.2014 poz. 112 t,.).
1 Polska norma PN-92/S-04051 (zamiast PN-83/S-04051) Pojazdy samochodowe i motorowery. Dopuszczalny poziom hatasu zewnetrznego. Wymagania i badania.
15 Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Lublinie, ,Stan $rodowiska

w wojewddztwie lubelskim. Raport 2020”, Lublin 2020 r.
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6 OCENAIPROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

6.1 OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Publiczny transport zbiorowy jest bardzo istotnym
narzedziem w kwestii ksztattowania polityki lokalnej przez
samorzadcow. Popyt na ustugi transportu zbiorowego
zalezny jest od bardzo wielu czynnikéw, m.in.:

o struktury  mieszkanicow  (osoby  w wieku
produkcyjnym, przedprodukcyjnym oraz
poprodukcyjnym),

e wieku mieszkancdw,

e stopnia motoryzacji,

e gestoSci zaludnienia,

e jakosci oferty przewozowe,
e dostepnosci do przystankéw,

o jakosci drog lokalnych wraz z infrastruktura taka jak
parkingi.

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna
podzieli¢ na popyt efektywny i potencjalny.

e popyt efektywny - zaspokojone potrzeby
przemieszczania sie¢ komunikacjg publiczng
mieszkancow okreslonego obszaru,

e popyt potencjalny - cato$¢ potrzeb przemieszczania
sie mieszkancow okreslonego obszaru. Popyt ten
moze przerodzi¢ si¢ w efektywny przy spetnieniu
przez transport publiczny okreslonych warunkdéw
zwigzanych z oczekiwang iloScig i jako$cig ustug.

Popyt potencjalny stanowiq przede wszystkim ci
mieszkancy, ktérzy realizujg swoje potrzeby przewozowe
innymi $rodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sq

Tabela 11 Liczba przewiezionych pasazeréw w latach 2020-2025

korzysta¢é  ztransportu  publicznego pod  pewnymi
warunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt
efektywny, poniewaz tylko cze$¢ przemieszczajacych sig
mieszkancéw korzysta z komunikacji publiczne;.

W2025 roku wkomunikacji miejskiej w Putawach
przewieziono tacznie 1972 867 pasazeréow. Byta to
najnizsza liczba pasazeréw w analizowanym okresie 2020-
2025. W poréwnaniu z 2024 rokiem liczba przewiezionych
0s0b zmniejszyta sie 0 227 133 pasazerdw, j. o ok. 10,3%.

W latach 2020-2023 obserwowano stopniowy wzrost liczby
pasazeréw - z 2,15 min w 2020 roku do 2,303 min w 2023
roku. Od 2024 roku widoczna jest natomiast tendencja
spadkowa. Jednocze$nie $rednia roczna liczba pasazeréw
przypadajgca na jeden wozokilometr w 2025 roku wyniosta
1,05 os./wzkm ibyta tylko nieznacznie nizsza niz w 2024
roku (1,06 os./wzkm). Wskaznik ten pozostaje wyzszy niz
w latach 2020-2022, co wskazuje, ze pomimo spadku
tacznej liczby przewiezionych pasazerow wykorzystanie
wykonywanej pracy przewozowej utrzymato sie na
relatywnie wysokim poziomie.

Warto przy tym zaznaczyé, ze w analizowanym okresie
wzrastata liczba wozokilometrow wykonywanych na terenie
Miasta Putawy, natomiast zmniejszata sie¢ praca
przewozowa realizowana na terenie gmin, z ktorymi zawarto
porozumienia w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego.  Ograniczenie  liczby ~ wozokilometréw
wykonywanych na obszarze tych gmin, atym samym
zmniejszenie  dostepnosci  oferty przewozowej poza
granicami miasta, mogto byC jednym Zzczynnikow
wptywajgcych na spadek facznej liczby przewiezionych
pasazerow.

Rok 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Liczba przewiezionych pasazerow 2 45min ~ 214min ~ 223min~ 230mh  220mh 1,97 min.
Srednia roczna liczba pasazeréw
miejskiej komunikacji publicznej na
wozokilometr 0,93 0,97 1,02 1,09 1,06 1,05
[0s./ wozokilometr]

Zrédo: opracowanie wiasne na podstawie danych z Raportéw o stanie Miasta Putawy
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6.2 BADANIA POPYTU

Wramach prac nad Planem Transportowym nie byty
wykonywane badania napetnien. W pazdzierniku 2024 r.
Miejski Zaktad Komunikacji Putawy Sp. z 0.0. przeprowadzit
badania potokéw pasazerskich na liniach komunikaciji
miejskiej i podmiejskiej. Pomiary wykonano dla trzech
rodzajow dni: dnia powszedniego szkolnego, soboty oraz
niedzieli. Badaniem objeto wszystkie linie funkcjonujace
w ramach analizowanej sieci, z wyjatkiem linii targowo-
dziatkowych nr 8, 18 i 27 oraz linii nr 31, funkcjonujacej na
terenie miasta Deblin.

Celem badan byto okre$lenie wielkosci i struktury popytu na
ustugi publicznego transportu zbiorowego. Uzyskane wyniki
umozliwity — roéwniez  identyfikacje  linii  ikurséw
charakteryzujacych sie niewielkim wykorzystaniem, atym
samym wskazanie potaczen, w przypadku ktérych zasadne
mogto by¢ rozwazenie zmian w ofercie przewozowe;.

Wielko$¢ popytu

W dniu powszednim szkolnym na objetych badaniem liniach
przewieziono tacznie 9 720 pasazerow. W sobote liczba
pasazerow wyniosta 3 969 osdb, co odpowiada okoto 40,8%
popytu z dnia powszedniego. W niedziele z komunikacii
skorzystato 2 251 pasazerow, tj. okoto 23,2% liczby
pasazerow dnia powszedniego i 56,7% popytu sobotniego.

Najwiekszg liczbe pasazerébw wdniu powszednim
odnotowano na linii nr 15 - 1 125 osdb, co stanowito okoto
11,6% catkowitego popytu. Kolejne pod wzgledem liczby
przewiezionych pasazerdw byty linie: 11 - 973 osoby, 1 - 840
osob, 16 - 811 oso6b, 12 - 722 osoby oraz 6 - 688 0sab.
tacznie szeSC wymienionych linii obstuzylo 5 159
pasazerow, czyli okoto 53,1% catego popytu w dniu
powszednim.

W sobote najwigksze przewozy zarejestrowano na linii nr 12
- 556 pasazerow oraz linii nr 3 - 539 pasazerow. Kolejne byty
linie nr 15 (437 os6b), 4 (388 osob), 1 (375 os6b) oraz 2 (324
osoby).

W niedziele najwigkszg liczbe pasazerdw przewiozta
ponownie linia nr 12 - 447 os6b. Kolejne pod wzgledem
wielkosci przewozéw byly linie nr 3 (263 osoby), 15 (258
osob), 1 (242 osoby), 17 (234 osoby) oraz 4 (222 osoby).
Wdni wolne od pracy widoczna jest zatem wieksza
koncentracja popytu na podstawowych potaczeniach
zapewniajacych  obstuge  najwazniejszych  relac;i
komunikacyjnych.

Wykorzystanie oferty przewozowej

Istotnym miernikiem pozwalajacym poréwnaé wykorzystanie
poszczegoinych linii jest liczba przewiezionych pasazeréw
przypadajaca na kilometr wykonywanej pracy przewozowej.
W skali catej badanej sieci w dniu powszednim wskaznik ten
wyniost okoto 1,54 pasazeralkm, wsobote - 1,31
pasazera/km, natomiast w niedziele - 0,85 pasazera/km.
Wyniki wskazujg zatem na wyraznie nizszg efektywno$c¢
wykorzystania wykonywanej pracy przewozowej w dni wolne
od pracy, w szczegoInosci w niedziele.

Wdniu powszednim najwyzszq liczbe pasazerow
w przeliczeniu na kilometr odnotowano na linii nr 9 - 3,37
pasazera/km, a takze na liniach M2 - 3,27 pasazera/km oraz
23 - 3,02 pasazera/km. Wysokie wartoSci osiggnety rowniez
linie nr 6 (2,40 pasazera/km), 4 (1,95 pasazera/km), 14 (1,90
pasazeralkm) i 12 (1,88 pasazera/km).

Najnizsze warto$ci tego wskaznika w dniu powszednim
wystapity natomiast na liniach S7 - 0,71 pasazeralkm, M1 -
0,78 pasazeralkm oraz K3 - 0,97 pasazera/km. Wartos¢
ponizej 1 pasazeralkm odnotowano réwniez na linii nr 17
(0,99 pasazera/km).

W sobote najwyzszym wykorzystaniem charakteryzowaty
sie linie 14 - 2,03 pasazeralkm i3 - 2,02 pasazera/km,
anastepnie linie 12 (1,86 pasazera/km) i4 (1,82
pasazera/km). Najnizsze wykorzystanie dotyczyto natomiast
linii M1 (0,57 pasazera/km), 5 (0,72 pasazera/km) i 17 (0,79
pasazera/km).

W niedziele zadna z badanych linii nie osiggneta warto$ci
1,5 pasazera/km. Najlepiej wykorzystane byty linie 3 - 1,46
pasazera/km, 12 i 14 - po okoto 1,37 pasazera/km oraz 4 -
1,06 pasazeralkm. Szczegdlnie niskie wartosci wskaznika
odnotowano natomiast na liniach nr 5 (0,28 pasazera/km),
M1 (0,37 pasazera/km), 16 (0,44 pasazera/km) i 19 (0,49
pasazera/km).

Powyzsze wyniki wskazuja na znaczne zroznicowanie
wykorzystania poszczegdlnych elementéw sieci. Nalezy
jednak zaznaczy¢, ze niska warto$¢ liczby pasazerow
w przeliczeniu na kilometr nie powinna by¢ jedyng
przestankg do ograniczenia lub likwidacji danego potaczenia.
Przy ocenie zasadno$ci jego funkcjonowania nalezy
uwzglednia¢  réwniez  petniong  funkcje  spoteczna,
dostepnos¢ innych potgczen, obstuge miejscowosci
potozonych poza Putawami oraz konieczno$¢ zapewnienia
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mieszkaricom minimalnego standardu dostepno$ci do
publicznego transportu zbiorowego.

Struktura pasazerow

Badania umozliwity rdwniez okre$lenie struktury pasazeréw
wedtug rodzaju posiadanych uprawnierr do przejazdu.
W dniu powszednim pasazerowie korzystajacy z biletow
normalnych stanowili okoto 35,0% wszystkich podréznych.
Udziat uczniéw wynosit okoto 33,9%, emerytéw - 18,0%,
natomiast 0sdb korzystajacych z przejazdéw bezptatnych -
okoto 13,1%.

W sobote udziat pasazeréw korzystajacych z biletow
normalnych zwiekszat si¢ do okoto 40,9%, natomiast udziat
ucznidw zmniejszat sie do okoto 16,2%. Emeryci stanowili
okoto 15,7% pasazerow, a osoby korzystajace z przejazdow
bezptatnych - okoto 27,2%.

W niedziele najwiekszg grupe stanowili pasazerowie
korzystajacy z biletow normalnych - okoto 44,8%. Udziat
uczniow wynosit okoto 15,2%, emerytow - 21,9%, natomiast
0s6b podrézujacych bezptatnie - okoto 18,1%.

Poréwnanie  struktury pasazerébw w poszczegolnych
rodzajach dni wskazuje przede wszystkim na istotne
znaczenie przewozow zwigzanych z dojazdami do szkét
w dni powszednie. Uczniowie stanowili wéwczas okoto
jednej trzeciej wszystkich pasazeréw. W dni wolne od nauki
ich udziat byt ponad dwukrotnie nizszy. Jednocze$nie
wzrastat udziat pasazeréw korzystajgcych  z biletow
normalnych.

Maksymalne napetnienia pojazdéw

Badanie umozliwito réwniez okreslenie maksymalnych
napetien autobuséw na poszczegdlnych liniach. W dniu
powszednim  najwyzsze zarejestrowane napetnienie
wyniosto 77 pasazeréw iwystapito na liniach nr 9 i12.
Wysokie maksymalne napetnienia wystepowaly takze na
liniach nr 11 (75 os6éb), 22 (67 0sdb), 16 (64 osoby) oraz 6
(62 osoby).

W sobote najwyzsze napetnienia zarejestrowano na liniach
nr4 - 59 pasazerdw oraz 12 - 58 pasazeréw, a nastepnie na
liniach 15 (45 0s6b) i 3 (42 osoby). W niedziele maksymalne
wartoSci byly wyraznie nizsze - najwyzsze napetnienie
wystapito na linii nr 12 i wyniosto 37 pasazerdw, a nastepnie
na liniach nr 4 (31 oséb) i 3 (30 osob).

Whioski z przeprowadzonych badan

Przeprowadzone badania pozwolity na szczegbtowg ocene
wielkosci oraz struktury popytu na ustugi komunikaciji
miejskiej i podmiejskiej  organizowanej w Putawach.
Wykazaty one zaréwno linie o relatywnie wysokim poziomie
wykorzystania, jak ipotgczenia charakteryzujace sie
niewielkimi potokami pasazerskimi. Szczegdlnie widoczna
jest rdéznica pomiedzy popytem wystepujacym wdni
powszednie a popytem w dni wolne od pracy.

Uzyskane wyniki stanowity podstawe do podjecia dziatan
optymalizacyjnych w zakresie oferty przewozowej. Analizie
poddano w szczegolnosci kursy charakteryzujace sie
najmniejszym obtozeniem, uwzgledniajac jednoczesnie
potrzeby komunikacyjne mieszkaricow oraz mozliwosci
finansowe Miasta Putawy igmin objetych porozumieniami
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Na podstawie wynikéw badan dokonano zmian w uktadzie
linii. Zlikwidowano dwie dotychczas funkcjonujace linie
miejskie, zastepujac je jedng nowa linig 0 zmienionej trasie.
Rozwigzanie to miato na celu lepsze dostosowanie
przebiegu potaczen do rzeczywistych potrzeb pasazeréw
przy jednoczesnym ograniczeniu wykonywania kursow
charakteryzujgcych sie niewielkim wykorzystaniem.

Pod koniec 2024 r. podjeto réwniez dziatania dotyczace
zmian funkcjonujgcych stref przewozowych oraz cen biletow.
Wyniki badan popytu stanowity w tym zakresie istotne zrédto
informacji pozwalajgce na dostosowywanie zardwno uktadu
komunikacyjnego, jak i oferty taryfowej do zmieniajacych sie
potrzeb przewozowych.
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6.3 PROGNOZA SYTUACJI DEMOGRAFICZNEJ

Sytuacja demograficzna Miasta Putawy oraz gmin objetych
porozumieniami miedzygminnymi, a takze prognozowane
zmiany w strukturze demograficznej, stanowig istotne
uwarunkowania ksztattowania sieci publicznego transportu
zbiorowego.  Ws$rdd  demograficznych  czynnikdw
determinujgacych popyt na ustugi publicznego transportu
zbiorowego wyrdzni¢ nalezy przede wszystkim:

e liczbe mieszkancow,
o strukture wiekowg mieszkancéw,
e wielko$¢ i kierunki migracji ludnosci.
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Przygotowana przez GUS Prognoza ludnoéci dla powiatow
na lata 2023 - 2060 wskazuje na kontynuacje zjawiska
zmniejszania sie liczby ludno$ci na obszarze Putaw oraz
gmin objetych porozumieniami miedzygminnymi. Jest to
sytuacja mocno niepokojaca zaréwno dla transportu
publicznego jak i dla potencjatu spotecznego i rozwojowego
catego miasta.
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Wykres 6 Prognozowana liczba ludnosci w miescie Putawy do roku 2060.
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie Prognozy ludnosci dla powiatow na lata 2023 - 2060 GUS.
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Wykres 7 Prognozowana liczba ludno$ci w Miescie Putawy oraz gmin objetych porozumieniami miedzygminnymi do roku 2060.

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie Prognozy ludnosci dla powiatéw na lata 2023 - 2060 GUS.
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Przywotana wyzej Prognoza ludno$ci powiatow na lata 2023-
2060 przewiduje, iz w Putawach liczba oséb w wieku
przedprodukcyjnym w 2060 r. bedzie stanowi¢ 13,9 % ogétu
ludno$ci, natomiast osoby w najstarszej grupie wiekowej
bedg stanowity 38,1% wszystkich mieszkancow Putaw.
Male¢ bedzie rowniez liczba mieszkancow w wieku
produkcyjnym. W konsekwencji przewidywanych zmian
w strukturze demograficznej mieszkaricow objetych Planem
transportowym, nalezy liczy¢ sie ze zmniejszeniem liczby
pasazerow nabywajacych w komunikacji miejskiej bilety
normalne (petnoptatne), zjednoczesnym znaczacym
zwiekszeniem sie liczby osdb uprawnionych do przejazdow
bezptatnych lub ulgowych.

Prognozuje sie, iz liczba urodzen bedzie zroku na rok
znacznie male¢ przy wzrocie a nastepnie niewielkim
spadku liczby zgondw, co bedzie skutkowato co raz bardziej
spadajacym przyrostem naturalnym. Saldo migracji zaréwno
wewnetrznych jak izewnetrznych (zagranicznych) przez
najblizsze lata bedzie utrzymywato sie na dodatnim
poziomie.

Najwiekszy spadek liczby ludno$ci przewidywany jest
w gminie Kazimierz Dolny, gdzie liczba mieszkancéw moze
zmniejszy¢ sie¢ ookoto 20,2%. Zblizona skala zmian
prognozowana jest dla gminy Janowiec, gdzie prognozuje
sie spadek o okoto 20,0%. Stosunkowo duzy ubytek ludnosci
przewidywany jest rowniez w gminie Zyrzyn, gdzie liczba
mieszkancow moze zmniejszy¢ sie o 13,3%, oraz w gminie
Kuréw -0 11,3%.

Mniejsza skala zmian prognozowana jest dla Miasta Putawy
oraz gminy Ryki. W Putawach liczba mieszkancéw moze

zmniejszy¢ sie z42 996 oséb w 2025 r. do 39 259 oséb
w 2037 r., co odpowiada spadkowi o okoto 8,7%. W gminie
Ryki prognozowany ubytek wynosi natomiast 8,6%.
W gminie Koriskowola prognozowana zmiana wynosi —
4,1%.

Na tle pozostatych jednostek wyrdznia sie gmina Putawy,
bedaca jedyng gmina, dla ktérej do 2037 r. prognozowany
jest wzrost liczby mieszkancoéw. Liczba ludnosci ma
zwiekszy¢ sie z 12 192 oséb w2025 r. do 12 890 os6b
w2037 r., 1. ookoto 57%. Moze to wskazywaé na
utrzymywanie sie proceséw osiedlenczych na terenach
potozonych w otoczeniu miasta idalszy rozwéj powigzan
funkcjonalnych pomigdzy gming a Miastem Putawy

Jak wskazujg przywotane w tym rozdziale prognozy liczby
ludnosci  stan zaludnienia Putaw oraz gmin objetych
porozumieniami  miedzygminnymi  bedzie stale malat,
szczeg6lng uwage nalezy zwrdci¢ na prognozowany proces
,Starzenia sie” spoteczefistwa. Takie zjawisko moze
spowodowaé, ze coraz mniej 0s6b bedzie odbywato podréze
obligatoryjne (dom - szkota - dom oraz dom - praca - dom),
natomiast wieksza liczba mieszkancow bedzie odbywata
podrdze incydentalne, np. do placéwek stuzby zdrowia. Jesli
taki trend sie utrzyma, na przestrzeni lat moze doj$¢ rowniez
do sytuaciji, w ktorej zmieni sie udziat podrézy w godzinach
szczytu ipoza nim. Istotna z punktu widzenia planowania
sieci publicznego transportu zbiorowego jest takze gestosé
zaludnienia irozmieszczenie mieszkaficow na terenie
objetym Planem, ajak wskazujg dane iprognozy liczba
mieszkancow bedzie sie zmniejszata.
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Rysunek 7. Prognozowane zmiany liczby ludnosci w granicach opracowania do 2037 r.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl oraz BDOT10k.

6.4 PROGNOZA POPYTU POTENCJALNEGO OPRACOWANA NA PODSTAWIE WIELKOSCI POPYTU W ROKU
BAZOWYM | CZYNNIKOW MAJACYCH NA NIA WPLYW

Prognoze popytu zbudowano w oparciu o historyczne dane
o popycie efektywnym oraz wieloczynnikowy model
uwzgledniajacy przebieg zmian czynnikéw wystepujacych
wciggu ostatnich lat a majgacych potencjalny wpltyw
na wielkos¢ popytu w komunikacji miejskiej. Wybrano
nastepujace czynniki:

e liczba mieszkancow;

e prognoza liczby mieszkancow;

e liczba przejazdow komunikacjg miejska oraz

e liczba zarejestrowanych samochodoéw osobowych.

Na wielko$ci prognozy popytu znaczacy wptyw majg réwniez
m.in.

e zmiany w ofercie przewozowe;j;

e organizacja komunikacji miejskiej;

e jako$¢ istandard  oferowanych
przewozowych;

warunkow

W prognozie zatozono brak istotnych zmian wielkosci
aktualnych generatoréw ruchu w ciggu najblizszych 11 lat.
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W obu modelach wptyw na wyniki ma prognozowany przez
Gtowny Urzad Statystyczny trend spadku liczby ludnosci
w Putawach o okoto 8,7% do 2037 r. Prognozy
demograficzne zaktadajg, ze wciggu kazdego roku
dynamika spadku bedzie utrzymywata sie na poziomie okoto
0,8%, liczac w skali rok do roku. Niekorzystny kierunek
zmian demograficznych dotyczy réwniez wiekszosci gmin
powigzanych z Miastem Putawy wramach wspdine
komunikacji miejskiej, cho¢ jego skala jest zrdznicowana.
W calym analizowanym obszarze prognozowany spadek
liczby ludno$ci pomiedzy 2025 a 2037 r. wynosi okoto 8,1%.
Oznacza to, ze tempo prognozowanego spadku liczby
mieszkanicow catego obszaru jest zblizone do prognozy dla
samego Miasta Putawy. Jednocze$nie  pomiedzy
poszczegoinymi gminami wystepuja réznice w kierunku
i skali zmian demograficznych, co moze wptywa¢ na
przestrzenne zrdznicowanie przysztego popytu na ustugi
komunikacji miejskiej.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie rdznigce sie od siebie,
warianty prognozy popytu potencjalnego na najblizsze 11 lat,
do roku 2037 wiacznie. Zaproponowano 2 warianty
prognozy, gdyz sq dwie odrebne mozliwo$ci rozwinigcia sie
obecnej sytuacji rynku publicznego transportu zbiorowego
na obszarze objetym Planem transportowym:

Wariant | - pesymistyczny - prognoza zostata zbudowana
na podstawie zatozenia, ze spadek liczby mieszkarcow
Putaw bedzie zgodny z prognozami demograficznymi, co
odpowiada Sredniemu ubytkowi okoto 311 oséb rocznie.
Podobny kierunek zmian przewidywany jest dla catego
obszaru objetego Planem transportowym, dla ktérego do
2037 r. prognozowany jest spadek liczby ludno$ci o okoto
8,1%, odpowiadajacy Sredniemu ubytkowi okoto 778
mieszkancéw rocznie. Najwiekszy wplyw na malejacq
wielkos¢ popytu bedg mialy zmieniajace sie preferencje
komunikacyjne mieszkancow obszaru objetego Planem
transportowym  zwigzane ze wzrostem wskaznika
motoryzacji. Dodatkowo zatozono brak znaczacych
inwestycji w publiczny transport zbiorowy, podnoszacych

jego atrakcyjnos¢ imajacych wptyw na ograniczenie
powyzszego trendu.

Istotne z punktu widzenia funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego sg rowniez sytuacie nadzwyczajne,
ktére bezposrednio wptywajg na liczbe osdb poruszajgcych
sie komunikacjg zbiorowa.

Wariant | zaktada tempo rocznego spadku liczby pasazerow
na poziomie prognozowanego wedtug Gtéwnego Urzedu
Statystycznego spadku liczby mieszkaricow Putaw i gmin
objetych porozumieniami migdzygminnymi.

Wariant Il - optymistyczny - prognoza zostata zbudowana
na podstawie zatozenia, Zze trend spadku liczby
mieszkaicow Miasta oraz catego obszaru objetego Planem
bedzie postepowat zgodnie z prognozami Gtéwnego Urzedu
Statystycznego,  ale prowadzone  bedgq  inwestycje
podnoszace jako$¢ publicznego transportu zbiorowego,
zgodnie z zapisami niniejszego Planu transportowego.
Wariant ten uwzglednia rowniez przyrost Sredniej rocznej
liczby pasazerdw miejskiej komunikacji publicznej na
wozokilometr, ktory jest bardziej miarodajny, uznajgc rok
2022 r. jako rok bez obostrzernn komunikacyjnych. Tempo
przyrostu liczby pasazeréw na wozokilometr poréwnujac rok
2022 12025 wyniost 3%. Biorac zatem wszystkie czynniki
w tym rozwdj i inwestycje w komunikacje miejskg wariant |l
zaktada tempo rocznego wzrostu liczby pasazeréw do 2037
roku na poziomie okoto 4%.

Zaklada sie, ze popyt rzeczywisty bedzie ksztattowat sie
pomiedzy wartosciami brzegowymi obu wariantéw,
z uwzglednieniem obserwowanych trendéw krajowych,
wskazujacych na wzrost popytu na poziomie okoto 1-2%
rocznie. Intencja stworzenia obu wariantéw bylo
okreslenie funkcji popytu przybierajacych wartosci
maksymalne - wariant Il i minimalne - wariant |, poza
ktore nie powinna wykroczyé funkcja popytu
rzeczywistego.
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Wykres 8. Prognoza popytu potencjalnego do 2037 r. - zatozeniu obu wariantow prognozy
Zrédio: opracowanie wiasne.
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6.5 NAJWAZNIEJSZE GENERATORY RUCHU

Na terenie Putaw znajduje si¢ wiele obiektdw, ktore stanowig
istotne generatory ruchu. Najwieksza ich koncentracja
wystepuje w centralnej cze$ci Miasta, gdzie zlokalizowane
sq m.in. placowki o$wiatowe, obiekty administracii
publicznej, placéwki ochrony zdrowia, obiekty handlowo-
ustugowe, sportowe i kulturalne. Ich funkcjonowanie wigze
sie z codziennymi dojazdami mieszkaricow do pracy, szkét,
urzeddw, placowek medycznych oraz punktow ustugowych.
Waznymi generatorami ruchu sg placowki o$wiatowe,
w szczegdblnosci szkoly podstawowe i ponadpodstawowe.

Ruch zwigzany zich funkcjonowaniem koncentruje sie
przede wszystkim w godzinach rozpoczecia i zakoriczenia
zaje¢. W przypadku szkdt ponadpodstawowych znaczenie
majq réwniez dojazdy ucznidéw spoza Putaw.

Odrebnym obszarem koncentraciji ruchu jest pdtnocna czesé
miasta, gdzie znajdujg sie zaktady przemystowe iinne
miejsca pracy. Powodujg one regularne dojazdy
pracownikow, ktorych natezenie jest zwigzane m.in.
z godzinami rozpoczynania i korczenia zmian.

Rysunek 8. Lokalizacja wybranych generatoréw ruchu na obszarze gminy Miasto Putawy
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Mapa podkfadowa: OpenStreetMap na
licencji Open Database License

Zrédfo: Opracowanie wasne na podstawie danych udostepnionych na stronie internetowej Urzedu Miasta Pufawy oraz danych BDOT10k.
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Tabela 12. Wykaz najistotniejszych generatoréw ruchu na terenie Miasta Putawy

Nazwa jednostki Adres

Szkota Podstawowa nr 1 im. Tadeusza KoSciuszki ul. Kaniowczykow 1

Szkota Podstawowa nr 2 im. Krzysztofa Kamila Baczynhskiego al. Mata 10

Szkota Podstawowa nr 3 im. Jana Brzechwy ul. Jaworowa 5

Zespdt Szkolno — Przedszkolny nr 1 ul. Zabtockiego 4

Szkota Podstawowa nr 6 im. Polskich Lotnikéw ul. Juliana Ursyna Niemcewicza 4

Szkota Podstawowa nr 10 im. Adama Mickiewicza ul. 6 Sierpnia 30

Legionu Putawskiego 8

Szkota Podstawowa nr 11 im. Henryka Sienkiewicza ul.

Zespot Szkdt Ogolnoksztatcacych nr 1 im. Komisji Edukacji Narodowej - Szkota Podstawowa  ul.
nr 9 i Il Liceum Ogolnoksztatcace

Kaniowczykéw 32

Zespot Szkdt Ogoinoksztatcacych nr 2 im. Franciszka Dionizego Kniaznina - Szkota ul. Wroblewskiego 11
Podstawowa nr 5 i lll Liceum Ogolnoksztatcace

Miejskie Przedszkole nr 3 ul. Legionu Putawskiego 6
Miejskie Przedszkole nr 5 ul. Stowackiego 5A

Miejskie Przedszkole nr 7 ul. Norwida 30

Miejskie Przedszkole nr 10 ul. Franciszka Karpinskiego 8
Miejskie Przedszkole nr 13 ul. Marii Curie-Sktodowskiej 7
Miejskie Przedszkole nr 14 im. Czestawa Janczarskiego ul. Hugona Kottataja 17
Miejskie Przedszkole nr 15 ul. Le$na 14

Miejskie Przedszkole nr 16 ul. Krancowa 9

Miejskie Przedszkole nr 18 ul. Norwida 32A

Publiczne Przedszkole Integracyjne im. Kubusia Puchatka ul. Czartoryskich 21

| Liceum Ogélnoksztatcace im. ksiecia Adama Jerzego Czartoryskiego ul. Partyzantéw 16

Zespot Szkdt nr 1 im. Stefanii Sempotowskiej ul. Polna 18

Zespot Szkdt nr 2 im. Eugeniusza Kwiatkowskiego ul. Jaworowa 1

Zespot Szkét Technicznych im. Marii Sktodowskiej-Curie ul. Wojska Polskiego 7
Zespot Szkdt nr 3 im. Marii Dabrowskiej ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego 74
Zespot Szkdt Europejskich im. Szarych Szeregow ul. Wréblewskiego 8A
Panstwowa Szkota Muzyczna | stopnia im. Romualda Twardowskiego ul. Partyzantéw 46

Specjalny O$rodek Szkolno-Wychowawczy im. Marii Grzegorzewskiej ul. Jaworowa 3

Placowki stuzby zdrowia

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Putawach - szpital ul. Bema 1
Przychodnia Podstawowej Opieki Zdrowotnej nr 1 SP Z0OZ ul. Partyzantéw 17
Przychodnia Podstawowej Opieki Zdrowotnej nr 2 SP Z0Z ul. Centralna 16
Przychodnia Podstawowej Opieki Zdrowotnej nr 3 SP Z0Z ul. Kilinskiego 22

ul. Generata Fieldorfa ,Nila” 10
ul. Centralna 15

Centrum Medyczne Internus

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,Zdrowie”

Pozostate generatory ruchu

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej w Putawach

ul. Le$na 17

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Putawach

al. Krolewska 3

Powiatowy Urzad Pracy w Putawach

ul. Lubelska 2G

Centrum Integracyjno-Rehabilitacyjne

ul. Eustachiewicza 3

Urzad Miasta Putawy ul. Lubelska 5
Starostwo Powiatowe w Putawach al. Krolewska 19
Urzad Gminy Putawy ul. Deblinska 4

Urzad Skarbowy w Putawach

ul. Wiadystawa Grabskiego 4
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Inspektorat Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych w Putawach ul. Lubelska 20B

Sad Rejonowy w Putawach ul. Lubelska 7
Putawski Osrodek Kultury ,Dom Chemika” ul. Wojska Polskiego 4
Biblioteka Miejska w Putawach ul. Wojska Polskiego 2
Muzeum Czartoryskich w Putawach - Patac Czartoryskich ul. Czartoryskich 8
Mtodziezowy Dom Kultury ul. Sieroszewskiego 4

Miejski O$rodek Sportu i Rekreacji w Putawach

ul. Hauke-Bosaka 1

Hala widowiskowo-sportowa

ul. Lubelska 59

Stadion Miejskiego O$rodka Sportu i Rekreacji

ul. Hauke-Bosaka 1

Marina Putawy

ul. Portowa 3

Skatepark i kompleks sportowo-rekreacyjny

ul. Niemcewicza

Putawski Park Naukowo-Technologiczny

ul. Ignacego Moscickiego 1

Instytut Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa - Panstwowy Instytut Badawczy ul. Czartoryskich 8
Panstwowy Instytut Weterynaryjny - Panstwowy Instytut Badawczy al. Partyzantéw 57
Sie¢ Badawcza tukasiewicz - Instytut Nowych Syntez Chemicznych al. Tysigclecia Panstwa Polskiego 13A

Grupa Azoty Zaktady Azotowe ,Putawy” S.A.

al. Tysigclecia Panstwa Polskiego 13

Centrum Handlowe Galeria Zielona ul. Lubelska 2
Park handlowy Karuzela Putawy ul. Deblifiska 18D
Targowisko Miejskie ul. Deblinska
Kosciot Wniebowziecia Naj$wietszej Maryi Panny ul. Aignera 6
Koscidt pw. $w. Jozefa ul. Wiostowicka 61
Kosciét pw. Matki Bozej Rézancowej ul. Lubelska 7A
Kosciét pw. Mitosierdzia Bozego ul. Kowalska 1

Kosciot pw. Swietej Rodziny

ul. Saperow Kaniowskich 2

Kosciot pw. Sw. Brata Alberta

ul. Stowackiego 32

Patac Czartoryskich i Park Czartoryskich

ul. Czartoryskich 8

Zrédio: Opracowanie whasne.

Rozmieszczenie najwazniejszych — generatoréw  ruchu
w gminach objetych porozumieniami miedzygminnym jest
wyraznie zréznicowane. W gminach generatory ruchu
wystepujg w mniejszej liczbie i sq rozmieszczone bardziej
punktowo.  Koncentrujg  sie  przede  wszystkim
w miejscowo$ciach bedacych siedzibami gmin, takich jak
Konskowola, Zyrzyn, Kuréw, Janowiec i Kazimierz Dolny.
Znajdujg sie tam gtdwnie urzedy, placowki o$wiatowe,
obiekty kultury, pomocy spotecznej, ochrony zdrowia oraz
podstawowe  obiekty  handlowo-ustugowe.  Mnigjsze
miejscowosci  charakteryzujg sie¢ natomiast znacznie
mniejszg liczbg obiektéw generujacych regularme podroze.

Odmienny charakter majg Kazimierz Dolny i Janowiec, gdzie
oprécz  codziennych podrozy mieszkancéw istotne
znaczenie ma ruch zwigzany zturystykq ikorzystaniem
z oferty kulturalnej oraz rekreacyjne;.

Widoczna na mapie koncentracja generatorow ruchu
w Putawach potwierdza znaczenie Miasta jako gtownego
celu codziennych podrézy mieszkaricow sasiednich gmin.
Jednocze$nie rozmieszczenie obiektéw  w osrodkach
gminnych wskazuje na wystepowanie lokalnych potrzeb
przewozowych.
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Rysunek 9. Lokalizacja wybranych generatoréw ruchu w granicach opracowania
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych BDOT10k.
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Tabela 13. Wykaz ponadlokalnych generatoréw ruchu na obszarze sasiednich gmin funkcjonalnie powiazanych w ramach porozumienia
w sprawie wspolnej komunikacji miejskiej

L.p. Nazwa jednostki Lokalizacja
Gmina Putawy

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Gotebiu ul. Folwarki 2, Gotab

Szkota Podstawowa im. Danuty Siedzikéwny ,Inki” w Borowej Borowa 9A

Szkota Podstawowa im. Kawalerow Orderu USmiechu w Bronowicach Bronowice 148

Szkota Podstawowa im. Stefana Czarnieckiego w Gotebiu ul. Putawska 32, Gotab

Szkofa Podstawowa im. Zotnierzy 2 Dywizji 1 Armii Wojska Polskiego w Gorze Putawskiej ul. Ogrodowa 18, Gora Putawska

Szkota Podstawowa w Leokadiowie Leokadiow 40

Szkota Podstawowa w Opatkowicach Opatkowice 43

Szkota Podstawowa im. Bartosza Gtowackiego w Zarzeczu Zarzecze 1A

Przedszkole im. Bohateréw 3-go Putku Piechoty | Dywizji Wojska Polskiego ul. Szkolna 1, Gotab

Przedszkole im. Ewy Szelburg — Zarembiny w Gorze Putawskiej ul. Nowa 9, Géra Putawska

Centrum Medyczne Bio-Medical Géra Putawska ul. Kozienicka 22A, Gora Putawska

Gminny Osrodek Kultury w Putawach z siedzibg w Gotebiu ul. Folwarki 1, Gotab

Gmina Janowiec

Zespot Szkdt nr 1 w Janowcu ul. 0s. Szkolne 5b, Janowiec

Urzad Gminy Janowiec ul. Radomska 2, Janowiec
Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej SP Z0Z ul.

Gminny Osrodek Kultury w Janowcu ul.

Lubelska 21, Janowiec

Plac Wolnosci 1, Janowiec

Muzeum Zamek w Janowcu ul. Lubelska 20, Janowiec

Gmina Kazimierz Dolny

Gminny Zesp6t Szkét w Kazimierzu Dolnym ul. Szkolna 1,Kazimierz Dolny

Szkota Podstawowa Nr 2 w Kazimierzu Dolnym z siedzibg w Dabréwce Dabréwka 23

Szkota Podstawowa w Bochotnicy ul. Zamtynie 1, Bochotnica

Szkota Podstawowa im. Marii Kuncewiczowej w Rzeczycy Rzeczyca 69

Przedszkole z Oddziatami Integracyjnymi im. Marii Konopnickiej w Kazimierzu Dolnym ul. Lubelska 24A, Kazimierz Dolny

Zespot Szkot im. J. Koszczyca-Witkiewicza w Kazimierzu Dolnym ul. Nadwislariska 9, Kazimierz Dolny

Urzad Miasta w Kazimierzu Dolnym ul. Senatorska 5, Kazimierz Dolny

Przychodnia Rejonowa SP Z0Z ul. Lubelska 32/34, Kazimierz Dolny

Muzeum Nadwislafskie - Gmach Gtéwny i Muzeum Sztuki Ziotniczej Rynek 19, Kazimierz Dolny

Muzeum Nadwislaniskie - Kamienica Celejowska ul. Senatorska 11/13, Kazimierz Dolny

Muzeum Nadwislanskie - Dom Kuncewiczow ul. Matachowskiego 19, Kazimierz Dolny

Muzeum Nadwi$lanskie - Oddziat Przyrodniczy ul. Putawska 54, Kazimierz Dolny

Kazimierski Osrodek Kultury, Promociji i Turystyki ul. Lubelska 12, Kazimierz Dolny

Stacja Narciarska Kazimierz ul. Putawska 168, Kazimierz Dolny
Gmina Zyrzyn

Szkota Podstawowa im. ks. Jana Twardowskiego w Osinach Ul. Szkolna 64, Osiny

Szkota Podstawowa im. Henryka Sienkiewicza w Skrudkach Skrudki 5a

Szkota Podstawowa im. Adama Mickiewicza ul. Tysigclecia 143, Zyrzyn

Zespot patacowo-parkowy w Zyrzynie Zyrzyn

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Zyrzynie ul. Powstania Styczniowego 8, Zyrzyn

Urzad Gminy Zyrzyn ul. Powstania Styczniowego 10, Zyrzyn
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Gmina Konskowola

Zespdt Placowek Oswiatowych im. Jana Kochanowskiego w Pozogu Pozég Stary 57

Szkota Podstawowa im. Henryka Sienkiewicza w Konskowoli ul. Lubelska 81, Korskowola
Szkota Podstawowa im. Marii Konopnickiej w Chrzachowie Chrzachéw 11A

Gminne Przedszkole w Koriskowoli ul. Lubelska 91A, Koriskowola
Urzad Miasta Koriskowola ul. Pozowska 3a, Koriskowola
Osrodek Pomocy Spotecznej Koriskowola ul. Pozowska 3a, Koriskowola

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Gminnego O$rodka Zdrowia, Przychodnia  ul. Lubelska 95, Konskowola

Gminny Osrodek Kultury w Konskowoli im. Kazimiery Walczak ul. Lubelska 93, Koriskowola

* W tabeli nie ujeto generatoréw ruchu zlokalizowanych na terenie gmin Ryki i Kuréw ze wzgledu na ograniczony zakres obstugi tych gmin przez
komunikacje miejskg organizowang przez Miasto Putawy. W przypadku gminy Ryki komunikacja obejmuje wytacznie miejscowos$¢ Bobrowniki, natomiast
na terenie gminy Kuréw — miejscowo$¢ Bronistawka.

Zrédlo: Opracowanie wiasne.
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7 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW

TRANSPORTU
7.1 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU
Czas podrozy, jako jeden zgtownych czynnikow

wptywajacych na wybér srodka transportu, sktada sie z kilku
elementéw zaleznych zaréwno od polityki transportowej, jak
izasad organizacji ruchu. W przypadku samochodu
osobowego obejmuje on czas dojécia do pojazdu, jego
uruchomienie oraz dojécie z miejsca parkowania do celu
podrézy. Istotne sg réwniez warunki panujace na trasie, takie
jak organizacja i sterowanie ruchem, ktére mogq znaczaco
wydtuzac lub skraca¢ przejazd, wptywajac na subiektywng
oceng optacalno$ci korzystania z samochodu.

W transporcie zbiorowym struktura czasu podrézy wyglada
nieco inaczej. Obejmuje m.in. dojécie do przystanku
i oczekiwanie na pojazd, atakze dojScie do miejsca
docelowego po opuszczeniu $rodka transportu. Duze
znaczenie ma réwniez ewentualna koniecznos¢ przesiadek,
ktore mogq wydluzaé catq podréz zaréwno przez
koniecznos¢ zmiany pojazdu, jak idodatkowy czas
oczekiwania na kolejna linie.

Nalezy zauwazy¢, Zze ostateczny wybor sposobu
przemieszczania sie zalezy nie tylko od obiektywnych
parametrow czasu, lecz takze od indywidualnych preferencii
i przyzwyczajen podrozujgcych. Kierowcy moga na przyktad
wybiera¢ rézne trasy w zalezno$ci od wtasnych upodoban,
jedni preferujg najkrétszg droge, nawet jesli jest zattoczona,
inni wolg trase alternatywng, jesli pozwala ona unikng¢

czestych zatrzyman, np. na sygnalizacji $wietlnej. Waznym
czynnikiem jest takze dostepno$¢ miejsc parkingowych,
ktéra moze catkowicie zniecheci¢ do wyboru samochodu,
jesli dotarcie do miejsca docelowego wigze sie z duzymi
trudno$ciami w zaparkowaniu.

W transporcie zbiorowym uzytkownicy rowniez kierujg sie
osobistymi preferencjami. Cho¢ racjonalna ocena czasu
przejazdu czesto przemawia za wykorzystaniem linii
0 wysokiej czestotliwo$ci kursowania i przesiadkami, wielu
pasazerow woli podrézowac linig bezposrednia, nawet jesli
oznacza to diuzszy czas dotarcia do celu. Wynika to zwykle
z wygody, przyzwyczajen oraz potrzeby minimalizowania
niepewnosci zwigzanej z przesiadka. Z drugiej strony, czes¢
podréznych chetnie korzysta z tras wymagajgcych zmiany
$rodka transportu, jesli oferujg one krotszy czas przejazdu
lub wiekszg punktualnosc.

Dodatkowo warto podkresli¢, ze zarowno w transporcie
indywidualnym, jak izbiorowym duze znaczenie majg
czynniki subiektywne, takie jak postrzegany komfort
podrozy, poziom bezpieczehstwa czy przewidywalno$é
czasu przejazdu. W praktyce nie zawsze najkrotszy czas
przejazdu jest decydujacy. Wybor $rodka transportu jest
czesto  kompromisem  miedzy wygoda, czasem,
dostepnoscig infrastruktury i indywidualnymi nawykami.

7.2 BADANIE ANKIETOWE PREFERENCJI KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW

7.21  Opis badania i grup respondentow

Badania ankietowe dotyczace sposobow obecnego
przemieszczania si¢, celow podrézy iopini na temat
komunikacji zbiorowej Gminy Miasta Putawy oraz preferencji
wzgledem  organizowania ~ komunikacji  zbiorowej,
przeprowadzone zostaty w terminie od 07.07.2026 r. do
21.07.2026 r. poprzez ankiete internetowg umieszczong na
stronach informacyjnych Miasta i Gmin o$ciennych.

Wsrdd przebadanej grupy 480 os6b zdecydowang
wigkszo$¢ stanowity kobiety - 62,5%. Najwigkszg grupe
ankietowanych stanowity kobiety w przedziale wiekowym

25-60 lat oraz mezczyzni w przedziale wiekowym 25-65 lat -
69,2%, a zdecydowana wigkszo$¢ to osoby pracujace lub
uczace sie - w sumie 84,6%. Rozktad ankietowanych wedtug
grup wiekowych iaktywnosci zawodowej przedstawiajg
wykresy ponize;.
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Wykres 9. Rozktad grup wiekowych respondentéw ankiety

do 24 lat 112

25-60 (kobiety) /65 (mezczyzni)

lat 332

61 (kobiety) /66 (mezczyzni) lat
i wigcej

36
0 50 100 150 200 250 300 350
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
Wykres 10. Aktywnos$¢ zawodowa respondentow
Uczen szkoty podstawowej 10
Uczen szkoty Sredniej 78
Student 18
Osoba bezrobotna 26
Osoba pracujaca 328

Emeryt/rencista 44

0 100 200 300 400

Zrédo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego

7.2.2  Obecny podziat zadan przewozowych

Pierwsze z pytan ankiety dotyczyto korzystania z wybranych
srodkéw  transportu.  Respondenci  w codziennych
przejazdach najczesciej wybieraja podréze komunikacjg
miejskq  (51%) oraz samochodem osobowym (37%).
Znacznie mniejszy udziat respondentéw podrozuje rowerem
i pieszo (po 4%).

Wsrod respondentdw korzystajacych z komunikacii miejskiej
dominowali mieszkaicy Gminy Miasta Putawy - 47% oraz
Gminy Putawy - 16%. Doktadny podziat respondentow ze
wzgledu na wskazane miejsce zamieszkania przedstawia
wykres ponizej.

Wykres 11. Miejsce zamieszkania respondentéw

0, 0,
5% 2% 3% = Miasto Putawy

o Gmina Putawy
0
Gmina Zyrzyn
10%
Gmina Konskowola
11% Gmina Janowiec
16% Gmina Kazimierz

Dolny

Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego.

Wykres 12. Pytanie: Jakim $rodkiem transportu najczesciej
Panli podrézuje?

1%

-

1% = Komunikacjg miejskg

4(%) 2%

4% .
Samochodem (jako
pasazer lub kierowca)

Rowerem
Pieszo

37% Autobusem - prywatny
przewoznik

Pociagiem

Inne

Zrédfo: Opracowanie wasne na podstawie badania ankietowego.
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Wykres 13. Pytanie: Jak czesto podrézuje Pan/i komunikacjg
miejska?

= 6-7 dni w tygodniu

4-5 dni w tygodniu

25%
2-3 dni w tygodniu
1 dzien w tygodniu
e 2%
. Rzadziej niz razw
6% tygodniu

14% Rzadziej niz raz w

miesigcu

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego.

Najwieksza grupa respondentow wskazata czestotliwo$é
4-5 dni wtygodniu - 27,3%. Niewiele mniej, bo 25,0%,
zadeklarowato czestotliwo$¢ rzadszg niz raz w miesiacu.
Zkolei 17,3% respondentdéw wskazato 6-7 dni w tygodniu,
a 14,2% - 2-3 dni w tygodniu. Najmniejsza grupe stanowity
osoby wskazujace 1 dzien w tygodniu - 6,0%.

Wykres 14. Pytanie: Jaki jest najczestszy cel Panali podrézy
komunikacjg miejska?

Praca 189
Szkotaluczelnia 82
Rodzina/znajomi 52
Rozrywka 46
Zakupy 36
Lekarz 26
Sprawy urzedowe 17
Inne 32
0 50 100 150 200
Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
Najczesciej wskazywanym celem podrézy komunikacjg
miejskg byt dojazd do pracy, ktory zadeklarowato 189
respondentéw. Drugim najczestszym celem byly podréze
zwigzane ze szkotg lub uczelnig - 82. Kolejne miejsca
zajmowaty podréze do rodziny lub znajomych (52), w celach
rozrywkowych (46) oraz na zakupy (36). Rzadziej

wskazywano dojazdy do lekarza (26) i zatatwianie spraw
urzedowych (17).

Wykres 15. Pytanie: Dlaczego najczesciej decyduje sie Pan/i na wybrany srodek transportu do podrézy?

Brak alternatywy

Jest szybszy

Jest tanszy

Jest bardziej komfortowy

Nie ma konieczno$ci przesiadek

Jest niezalezny od warunkdw ruchu drogowego
Jest bardziej przyjazny $rodowisku 38
Wybieram ze wzgledu na zdrowie 24
Inne / dodatkowy powod 36
0 20 40

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Najcze$ciej wskazywanym czynnikiem wptywajacym na
wybor Srodka transportu byt brak alternatywy - odpowiedz te
zaznaczyto 185 respondentow. Istotne znaczenie miaty
réwniez czas podrézy (156), nizszy koszt (132) oraz wiekszy
komfort (126). Dla 85 badanych wazny byt brak konieczno$ci
przesiadek, natomiast rzadziej wskazywano niezaleznos¢ od
warunkéw ruchu drogowego (47), kwestie $rodowiskowe
(38) oraz zdrowotne (24).

W odpowiedziach dodatkowych zwracano uwage przede
wszystkim na ograniczong  dostepno$¢  komunikacii

723

W pytaniu  otwartym ankietowani zostali poproszeni
o wskazanie miejsc, gdzie dojazd jest utrudniony Iub
niemozliwy oraz czy wzwigzku zpowyzszym powinny
zosta¢ uruchomione dodatkowe potaczenia komunikacii
miejskiej.

Wykres 16. Pytanie Czy powinny zosta¢ uruchomione dodatkowe
potaczenia - czy sa miejsca w miescie, do ktérych dojazd jest
utrudniony/niemozliwy?

2%
= Tak / wskazano
potrzebe dodatkowych

ofgczen
ie / brak potrzeby

dodatkowych pofaczen

8%

Nie wiem / brak zdania

Inne / odpowiedz
niejednoznaczna

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Zdecydowana wiekszo$¢ respondentow wskazata na
potrzebe uruchomienia dodatkowych potaczen komunikacii

miejskiej, w tym zbyt matq liczbe kurséw, niedopasowanie
godzin odjazdéw do potrzeb mieszkarncéw oraz brak
potaczen wieczornych inocnych. Pojawialy sie rowniez
wskazania dotyczace braku samochodu lub prawa jazdy,
niedostepnosci komunikacji miejskiej w cze$ci miejscowosci
oraz probleméw zdostepnoscig transportu dla osdéb
0 ograniczonej mobilnosci. Odpowiedzi te wskazujg, ze
deklarowany brak alternatywy w wielu przypadkach wynika
z rzeczywistych ograniczen dostepno$ci poszczegoinych
srodkoéw transportu.

Ocena aktualnego wykorzystania komunikacji miejskiej

miejskiej lub zwiekszenia czestotliwosci istniejgcych kursdw.
Takq potrzebe wyrazito 76% badanych, podczas gdy 14%
uznato obecny zakres potaczen za wystarczajacy. Brak
jednoznacznego  stanowiska  zadeklarowato 8%
respondentow.

W odpowiedziach szczegétowych najczesciej wskazywano
potrzebe poprawy obstugi Zaktadow Azotowych oraz
polaczen z Kazimierzem Dolnym, Zyrzynem i Koriskowola.
Powtarzaty sie¢ rowniez uwagi dotyczace Borysowa,
Janowca, Gotebia, rejonu ulic Sosnowej i Skowieszyrskiej
oraz osiedla Gérna-Kolejowa. Respondenci zwracali uwage
przede wszystkim na niewystarczajacq czestotliwo$é
kursowania, ograniczong oferte w godzinach wieczornych,
weekendy i wakacje oraz niedostosowanie godzin odjazdéw
do pracy zmianowej i zaje¢ szkolnych. Istotnym postulatem
byto takze lepsze skomunikowanie autobuséw z pociggami
na dworcu PKP. Wyniki wskazuja, ze problem dotyczy
w szczegblnodci  potaczen  podmiejskich i peryferyjnych
czeSci miasta, anie wylgcznie samej liczby linii
funkcjonujacych w centrum Putaw.
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Wykres 17. Pytanie: Prosze oceni¢ stopien Panali zadowolenia z poszczegdlnych aspektow funkcjonowania komunikacji miejskiej?

jakos¢ infrastruktury przystankowej (wiaty, tawki)
punktualno$¢ - kursowanie zgodnie z rozktadem jazdy
mozliwo$¢ poddzy bezposredniej (brak przesiadek)

komfort podrézy - liczba miejsc, brak zatfoczenia

dostepnosé i czytelno$¢ informacji nt. komunikacji miejskiej (rozktady,
trasy, bilety itp.)

czestotliwo$¢ kursowania pojazdow
czas podrozy
ceny biletow

bezpieczenstwo poddzy

0%

m1 2

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Najwyzej ocenionym aspektem funkcjonowania komunikacii
miejskiej bylo bezpieczenstwo podrozy. Oceny 4 i5
przyznato facznie 66,8% respondentéw, a $rednia ocena
wyniosta 3,93. Stosunkowo dobrze oceniono rowniez
punktualno$¢ kursowania - 53,0% badanych przyznato temu
aspektowi ocene 4 lub 5. W przypadku jakosci infrastruktury
przystankowej udziat ocen pozytywnych wyniést 49,3%,
mozliwosci podrozy bezposredniej 48,3%, czasu podrozy
47,5%, komfortu podrézy 46,7%, natomiast dostepnosci
i czytelnosci informacji dotyczacej komunikacji miejskiej -
45,1%.

Wyraznie gorzej oceniono ceny biletow. Oceny 1 i2
stanowity w tym przypadku 36,7% odpowiedzi, a Srednia

| 49 [/ 125 158 .83
128 -5 118 154 o107
49 L 127 137 o101
[ 43 () 139 144 84
[ 61 T 125 131 o9

227 134 91 349
79 139 145 .86
i 100 169 89 520
24 122 140 S 188

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
3 m4 m5

ocena wyniosta 2,86. Zdecydowanie najgorzej ocenionym
aspektem byta jednak czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw.
Az 72,9% respondentdw przyznato jej ocene 1 lub 2, w tym
227 o0s6b wystawito najnizszg mozliwg ocene. Jedynie 8,7%
badanych ocenito czestotliwo$¢ kursowania na 4 lub 5,
a$rednia ocena tego aspektu wyniosta zaledwie 1,92.
Wyniki wskazujg zatem, Zze podstawowym problemem
komunikacji miejskiej z perspektywy respondentow nie jest
bezpieczenstwo czy punktualno$¢ przejazdow, lecz przede
wszystkim niewystarczajaca czestotliwos¢  kursowania,
a w dalszej kolejno$ci poziom cen biletow.
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7.24  Wymagania pasazerow wzgledem organizacji komunikacji miejskiej

Pewne pytania ankiety pozwalajg nam odpowiedzie¢
na pytanie ,Jak pasazerowie chcieliby, aby komunikacja
miejska wygladata w przysztosci?”. Rozwdj komunikacii
miejskiej moze nastapic jedynie poprzez zwigkszenie liczby
jej uzytkownikdw, co z kolei zwigzane jest z dostosowang
oferta przejazdéw, wygoda i komfortem przewazajacymi nad
innymi  $rodkami transportu oraz zwiekszaniem sie
$wiadomosci ekologicznej mieszkancow. Waznym jest, aby
zacheca¢ osoby  korzystajgce  wchwili  obecnej

z samochoddw osobowych do korzystania z komunikacji
miejskiej. Jak juz wspomniano, prawie pofowa
ankietowanych okazato sie¢ nie by¢é uzytkownikami
komunikacji miejskiej. Ankietowani z tej grupy odpowiedzieli
wiec na pytanie, dlaczego podrézuja samochodem
osobowym oraz co sktonitoby ich do zmiany tego
zachowania iwybrania komunikacji publicznej jako
podstawowy Srodek lokomogiji.

Wykres 18. Pytanie: W przypadku wyboru samochodu jako najczestszego srodka transportu, jakie dziatania mogtyby zosta¢ podjete, aby

czesciej Pan/i korzystat/a z komunikacji miejskiej?
Wigksza czestotliwos¢ / liczba kursow
Wiekszy zasieg / lepsza siatka potaczen
Lepsze dopasowanie rozktadu i godzin kursowania
Nizsze ceny / lepsza oferta biletowa
Integracja z kolejg / mozliwo$¢ przesiadek 8

Inne

0 10

Zrédo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Najsilniej zaznaczyta si¢ potrzeba zwigkszenia liczby
i czestotliwosci kursow. Respondenci zwracali uwage nie
tylko na samg liczbe autobuséw, ale réwniez na diugie
przerwy pomiedzy kursami isytuacje, w ktdrych kilka linii
odjezdza w krotkim odstepie, po czym przez diuzszy czas
nie kursuje zaden autobus. Pojawiaty sie réwniez bardzo
konkretne uwagi dotyczace dostosowania kurséw do godzin
pracy i nauki.

Drugim istotnym problemem byt zasieg sieci komunikacyjnej.
W odpowiedziach pojawiaty sie postulaty obstugi nowych
osiedli, miejscowosci i gmin o$ciennych oraz zwigkszenia
liczby potaczen m.in. w kierunku Kazimierza Dolnego,
Janowca, Zyrzyna, Konskowoli, Deblina czy miejscowosci
potozonych w Gminie Putawy.

Warto osobno podkre$lic kilka bardziej szczegdtowych
problemow:

84
67
27

20

17

20 30 40 50 60 70 80 90

o skomunikowanie autobuséw z pociggami na stacji
Putawy Miasto - respondenci wskazywali przypadki,
w ktérych autobus odjezdza tuz przed przyjazdem
pociagu, oraz potrzebe synchronizaciji rozktaddw;

e dojazdy do Zaktadow Azotowych, zwtaszcza przy pracy
zmianowej - wskazywano konkretne niedopasowanie
godzin kursow do poczatku i koca zmian;

e kursy wieczorne i nocne, m.in. mozliwo$¢ pdzniejszego
powrotu z Kazimierza Dolnego oraz lepsza oferta
wieczorna dla miejscowo$ci podmiejskich;

o oferta biletowa - poza samym obnizeniem cen pojawiaty
sie propozycije komunikacji bezptatnej, biletéw
krétkookresowych/dziennych  czy  korzystniejszych
zasad naliczania biletdw okresowych;
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e W pojedynczych odpowiedziach wskazywano takze
poprawe czystosci pojazdow, zachowanie kierowcow
i pasazerow, dostepnosé dla 0s6b
z niepetnosprawno$ciami oraz polityke parkingowa.

Pojawit sie réwniez rozbudowany postulat powigzania
rozwoju komunikacji miejskiej z poprawg, infrastruktury
pieszej irowerowej oraz ograniczaniem dominacii
samochodu w przestrzeni miejskiej.

Wykres 19. Pytanie: Jakie dziatania powinny zosta¢ podjete, aby lepiej ocenial/a Panli jako§¢ komunikacji miejskiej?

Zwiekszy¢ czestotliwo$¢ kursowania
Dostosowac¢ czasy odjazdu do pracy/szkoty
Zsynchronizowac rézne $rodki transportu
Wprowadzi¢ nowe bezposrednie potaczenia

Poprawi¢ czytelno$¢ rozktadu jazdy

Poprawi¢ punktualnosé 95
Zmniejszy¢ zattoczenie 65
Poprawi¢ estetyke 37
Jestem zadowolony/a ze stanu obecnego 28
Poprawi¢ bezpieczenstwo 18
Dodatkowe odpowiedzi wiasne 48
0 50 100

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Wsrod oczekiwanych zmian w funkcjonowaniu komunikacii
miejskiej ~ zdecydowanie  najczesciej  wskazywano
zwiekszenie czestotliwosci kursowania - postulat ten
zaznaczyto 377 respondentow. Ponad 250 respondentow
zwrdcita rowniez uwage na potrzebe lepszego dostosowania
godzin odjazddw do godzin pracy i nauki. Istotne znaczenie
miaty ponadto synchronizacja réznych Srodkéw transportu
(158) oraz wprowadzenie nowych bezposrednich polaczen
(147). Duza czes¢ respondentéw oczekiwata poprawy
czytelnosci informaciji o rozktadzie jazdy - 112, natomiast 95
respondentébw  wskazato na  potrzebe  poprawy
punktualnosci.

Rzadziej wskazywano potrzebe zmniejszenia zattoczenia
pojazdéw (65), poprawy estetyki (37) oraz bezpieczenstwa
(18). Jedynie 28 respondentéw zadeklarowato zadowolenie
z obecnego stanu komunikacji.

7.2.5

Wyniki badania wskazuja, ze komunikacja miejska jest
istotnym $rodkiem transportu w codziennych podrézach
mieszkaricow Putaw iobszaréw sasiednich. Najczesciej
wykorzystywana jest w dojazdach do pracy oraz szkoty lub
uczelni, co podkreSla znaczenie obstugi najwiekszych
generatordw ruchu, w szczegoinosci Zaktadéw Azotowych,

Podsumowanie

377
254
158
147
112

150 200 250 300 350 400

W odpowiedziach witasnych pojawito sie kilka istotnych,
bardziej szczegotowych postulatéw. Respondenci zwracali
uwage m.in. na obnizenie cen biletéw i wprowadzenie ulg,
wtym bezptatnych lub tanszych przejazdéw dla ucznidw.
Wskazywano takze na potrzebe kurséw wieczornych
i nocnych, lepszego dopasowania komunikacji do kolei oraz
umozliwienia dogodnych przesiadek na dworcu PKP.

Pojawiaty sie tez konkretne postulaty dotyczace nowych
potaczen podmiejskich, np. z Deblinem oraz przywrécenia
wybranych kurséw, m.in. miedzy Kazimierzem Dolnym
a Zaktadami Azotowymi. Istotnym watkiem byta réwniez
jakos¢ infrastruktury - wskazywano brak wiat, tawek,
oSwietlenia i odpowiednio przygotowanych peronéw na
niektdrych przystankach, atakze potrzebe poprawy
dostepnosci dla osob poruszajacych sie na wozkach.

placowek o$wiatowych, dworca kolejowego Putawy Miasto
oraz duzych osiedli mieszkaniowych.

Najwiekszym mankamentem obecnego systemu jest
niewystarczajaca czestotliwo$C kursowania. Aspekt ten
zostat oceniony zdecydowanie najgorzej, a potrzebe
zwigkszenia liczby kurséw wskazywano réwniez najczesciej
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w pytaniach dotyczacych oczekiwanych zmian. Problemem
jest ponadto nieréwnomierne roztozenie kursow w ciggu dnia
oraz niedostosowanie godzin odjazdéw do pracy i nauki.

Istotne  potrzeby dotyczg takze rozwoju potgczen
podmiejskich i peryferyjnych cze$ci miasta, zwlaszcza
w godzinach  wieczornych, ~ wweekendy iwakacje.
Respondenci wskazywali m.in. na potrzebe poprawy obstugi
Kazimierza Dolnego,  Zyrzyna, Korskowoli, Janowca,
Gotebia, Borysowa oraz rejonu ulic  Sosnowej
i Skowieszyniskiej iosiedla Gorna-Kolejowa. Waznym
postulatem jest rowniez lepsze skomunikowanie autobusow
Z pociggami na stacji Putawy Miasto.

Jednoczes$nie stosunkowo dobrze oceniono bezpieczeristwo
i punktualno$¢ podrézy, co wskazuje, ze gtownym
problemem systemu nie jest jako$¢ samego przejazdu, lecz
przede wszystkim jego dostepnos$¢ czasowa i przestrzenna.
Dalsze dziatania powinny wigc koncentrowaC sie na
zwiekszeniu czestotliwo$ci i regularnosci kurséw, lepszym
dostosowaniu rozktadéw do potrzeb mieszkaricéw, rozwoju
potaczen  podmiejskich  oraz  poprawie integracji
z transportem kolejowym przy uwzglednieniu mozliwosci
finansowych Miasta Putawy igmin oraz zachowaniu
racjonalnosci ekonomicznej przewozéw i dostosowaniu
oferty do rzeczywistych potrzeb mieszkancow.

7.3 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU WYNIKAJACE Z POTRZEB

0SOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI

Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdéb
niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym
jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.
Zadanie to nalezy wykonywa¢ na dwéch ptaszczyznach.
Pierwsza z nich to udostepnienie komunikacji miejskiej dla
0s6b  niepetnosprawnych  poprzez likwidacje barier
infrastrukturalnych (takich jak np. wysokie krawezniki,
przejScia podziemne oraz naziemne, itd.). Druga
ptaszczyzna to zapewnienie taboru autobusowego
spetniajacego wymogi dla oséb niepetnosprawnych.

Wszystkie linie powinny byC obstugiwane przez pojazdy
niskopodtogowe, bez progéw poprzecznych wewnatrz. Jako

standard w autobusach powinna znajdowa¢ si¢ platforma
utatwiajgca  wprowadzenie  wozka oraz  migjsce
przeznaczone dla niego. W sytuacji, w ktérej na autobus
oczekuje osoba niepetnosprawna badz z wozkiem
dziecigcym, kierowca obligatoryjnie  skorzysta z opcji
przykleku, czyli obnizenia podtogi w drzwiach. Ponadto
autobusy powinny by¢ wyposazone w sprawny system
informacji  wizualnej (dla o0s6b niestyszacych lub
stabostyszacych) oraz system informacji dzwigkowej (dla
0s6b niedowidzacych i ociemniatych). Im wieksza liczba
autobusow tego typu obstugujacych komunikacje miejska
tym jego wieksza dostepno$¢ dla oséb niepetnosprawnych.
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8 TARYFA PRZEWOZOWA

8.1 RODZzAJE BILETOW

Tabela 14. Cennik optat za przewdz oséb srodkami komunikacji miejskiej w Putawach

STREFA

Miejsko- Miejsko- Podmiejska
RODZAJ BILETU - Miejsko- J. ) J. ) LILIT Podmiejska
Miejska " Podmiejska Podmiejska
Podmiejska | I n | <->1I, | <> Il
I <->1lI
BILET PAPIEROWY Wazny przez. ..
) . od momentu 30 minut 45 minut 60 minut 75 minut 45 minut 60 minut
zakupiony w stacjonarnym lub .
) ) skasowania
mobilnym punkcie
na e-karcie :
bilet normalny
BILET ELEKTRONICZNY ' czasowy lub 4,60 zt 5,20 zt 5,80 zt 7,00 zt 5,20 zt 5,80 zt
. . ... | jednoprzejazdowy
o zakupiony przy uzyciu aplikacji
mobilnej .
zakupiony przy uzyciu karty e
o . czasowy lub 2,30 zt 2,60 zt 2,90z 3,50 zt 2,60zt 2,90z
ptatniczej (bankowej) : )
jednoprzejazdowy
BILET ELEKTRONICZNY
PROMOCYJNY
e nae-karcie
o w aplikacji mobilnej ,EMKA” bilet jednorazowy 150 ) ) )
Dotyczy przejazdu normalny, ulgowy ’
nieprzekraczajacego dwoch
przystankow z rejestracja wejscia
i wyjscia z autobusu
wazny przez: ...
od momentu 35 minut 50 minut 65 minut 80 minut 50 minut 65 minut
skasowania
BILET PAPIEROWY
zakupiony u kierowcy bilet normalny 5,00 z 5,60 zt 6,20 zt 7,40 zt 5,60 zt 6,20 zt
bilet ulgowy 2,50zt 280z 3,10z 3,70z 280z 3,10z
T-misieezny
Vv”;”';fi:;yhr:je 12000zt 13600zt 150007 186,00zt 136,002 150,00
BILET ELEKTRONICZNY ulyow P
OKRESOWY IMIENNY g y - 60,00 zt 68,00 zt 75,00 zt 93,00 zt 68,00 zt 75,00 zt
wszystkie linie
o e eleEmntE 2-miesigczny 2-miesigczny
o waplikacji mobilnej ,EMKA". LA 220002 252002 280004 352004 252,002 280,00 21
wszystkie linie
uigowy na 110002t 12600z 140002 176007 = 12600z 140,00 2
wszystkie linie
BILET ELEKTRONICZNY NA
OKAZICIELA -miesi
. SO 0004 1800024 200002 2500074 18000z 200,00 21
* nae-karcie wszystkie linie
o w aplikacji mobilnej ,EMKA”.
BILET ZA PRZEWOZ BAGAZU " . . - - .
| ZWIERZAT - 4,60 zt 5,20 zf 5,80 zt 7,00 z 5,20 zt 5,80 zt
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*przejazd w obrebie jednej z wymienionych stref ** nie dotyczy aplikacji , EMKA”

***zwolniony z opfaty jest bagaz reczny nieprzekraczajacy rozmiarow 60x40x20 cm (dopuszcza sie nieznaczne przekroczenie wymiaréw bagazu do
10%) lub nieprzekraczajacy swojg wielkoscig sumy wymiaréw (wysoko$¢, szerokos¢, gtebokos¢) 120cm, wozek dzieciecy w przypadku przewozenia
w nim dziecka oraz wézek inwalidzki, z ktérego podczas przejazdu korzysta osoba niepetnosprawna. Przewoz matych zwierzat trzymanych na rekach
jest zwolniony z optaty.

Zrédo: opracowanie wiasne na podstawie Uchwaty nr XXVI/216/26 Rady Miasta Putawy z dnia 28 maja 2026 r.

STREFY PRZEWOZOWE

DEBLIN

DORrOAIIIK]

Przejazd w obszarze wyznaczonym przez
granice administracyjne Miasta Putawy

(10 777)

Bronowlce, Bochotnca, Gora Putawska,
dﬁmﬂm Klikawa, Kolonla Géra Putawska,
1'hj11m camymm@m

STREFA PUDMIEJSKA ” ~. i ) [emonisEswnA,

MIASTO
PULAWY

LEDKADIOW SRS

PIKUROW

PANYOW

Las STOOKI
gseow

Ch ka,Jezlors ZN B : 7C8,
Kotllny, N )
/ WITRICHNW
ANOWIEC
KAZIFIZRZ DOLNY ——
WA

. SNTWIESZYNEX
~

OMALE
SEWSZCZYDHA
zuscr)
CHOLCWUSIER,
LIS

HOLON ARZDACE)

Rysunek 10 Strefy przewozowe
Zrédfo: Strona internetowa MZK-Putawy Sp. z 0.0. https://imzk.pulawy.pl/bilety/strefy/

Taryfa przewozowa zostata okreslona Uchwatg nr  transportu zbiorowego $rodkami komunikacji miejskiej,
XXVI1/216/26 Rady Miasta Putawy z dnia 28 maja 2026 r.  wykonywane przez Miejski Zaktad Komunikacji - Putawy Sp.
w sprawie ustalenia cen za ustugi przewozowe lokalnego  zo0.0.
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8.2

System sprzedazy biletbw w komunikacji miejskiej
w Putawach opiera sie na kilku uzupetniajacych sie kanatach
dystrybucji. Pasazerowie mogq korzysta¢ z biletomatéw
zlokalizowanych w pojazdach i na przystankach, Putawskiej
Karty Miejskiej (e-karty), aplikacji mobilnych oraz
tradycyjnego punktu sprzedazy. Tak zréznicowany system
umozliwia zakup biletow zaréwno osobom regularnie
korzystajacym z transportu publicznego, jak ipasazerom
okazjonalnym oraz osobom odwiedzajagcym Putawy
i okoliczne gminy.

o Biletomaty mobilne

Jednym z podstawowych kanatow sprzedazy sg biletomaty
mobilne, zainstalowane we wszystkich autobusach MZK-
Putawy. Umozliwiajg one zakup biletu bezpo$rednio podczas
podrézy. W biletomatach mobilnych ptatnosci realizowane
sq bezgotowkowo - kartg platniczg lub za pomocg BLIKA.
Zakupiony w urzadzeniu bilet wymaga skasowania.

e Zakup biletu przy uzyciu karty platniczej
(bankowej)

Dodatkowg mozliwoscig zakupu biletu jest ptatnosc
zblizeniowg kartg ptatnicza bezposrednio w kasowniku
znajdujacym sig¢ w autobusie. Rozwigzanie to nie wymaga
posiadania Putawskiej Karty Miejskiej, korzystania z aplikacji
mobilnej ani wczesniejszego zakupu biletu.

W celu zakupu biletu pasazer wybiera na ekranie kasownika
opcje ptatnosci kartg bankowg, nastepnie rodzaj iliczbe
biletéw, po czym zbliza karte ptatniczg do czytnika. Bilet ma
forme elekironiczng — kasownik nie drukuje biletu ani
potwierdzenia transakcji. Karta ptatnicza wykorzystana do
zakupu stanowi jednocze$nie identyfikator zakupionego
biletu. W przypadku kontroli pasazer zbliza do czytnika
kontrolerskiego te samq karte, ktorg wczesniej optacit
przejazd.

o Biletomaty stacjonarne

Drugim elementem systemu sg biletomaty stacjonarne.
Umozliwiajg ~ one zakup biletow czasowych
i jednoprzejazdowych oraz biletbw okresowych, a takze
dotadowanie elektronicznej portmonetki. Pfatno$¢ moze by¢
realizowana kartg pfatniczg lub gotéwka. Papierowy bilet
zakupiony w automacie wymaga skasowania.

ISTNIEJACE ROZWIAZANIE SPRZEDAZY BILETOW

Na terenie Miasta Putawy urzadzenia znajdujg sie na
przystankach: Pitsudskiego - Skwer 110, Zaktady Azotowe
Putawy - Brama nr 1, Partyzantéw - PKP 105, Lubelska -
Urzad Miasta 224, Piaskowa - Cmentarz 124, Centralna -
Szkota 211 oraz Kilinskiego/Kowalska 206.

Poza Putawami biletomaty funkcjonujg réwniez na
przystankach: Géra Putawska - Radomska i Gotab - Zutawy
w gminie Pufawy, Janowiec - Rynek w gminie Janowiec,
Kazimierz Dolny - Dworzec Autobusowy 424 w gminie
Kazimierz Dolny oraz Konskowola - Lubelska 302 w gminie
Konskowola.

e Pufawska Karta Miejska - e-karta

Istotnym elementem systemu poboru optat jest Putawska
Karta Miejska, czyli e-karta bedaca elektronicznym
nosnikiem biletow. Moze stuzy¢ do zapisywania biletow
okresowych miesigcznych i dwumiesiecznych, korzystania
z elektronicznej portmonetki oraz zapisywania informacii
o0 uprawnieniach do przejazdow ulgowych i bezptatnych.

Elektroniczne bilety okresowe umozliwiajq wykonywanie
nieograniczonej liczby przejazdéw w okresie ich waznosci.
Pasazer jest jednak zobowigzany do kazdorazowej
rejestracji przejazdu przy wsiadaniu do pojazdu.

Elektroniczna  portmonetka ~ umoZliwia  natomiast
gromadzenie $rodkow przeznaczonych na optacanie
pojedynczych przejazdéw. Rozliczenie przejazdu odbywa
sie w systemie wejcie-wyjscie. Przy wejsciu do autobusu
pasazer przyktada e-karte do kasownika, a system pobiera
zaliczkowo optate odpowiadajacq przejazdowi do korica
trasy pojazdu. Przy wysiadaniu pasazer ponownie przyktada
karte do kasownika. System ustala woéwczas rzeczywistg
naleznosc¢ za odbyty przejazd i zwraca ewentualng nadptate.

E-karta  wystepuje ~ wdwoch  wariantach:  karta
spersonalizowana (imienna) oraz karta na okaziciela
moze by¢ uzytkowana przez rézne osoby i stuzy jako nosnik
elektronicznej portmonetki oraz biletéw okresowych. Nie
mozna jednak zapisywaC na niej ulg ani uprawnien do
bezptatnych przejazdéw.

o Aplikacja mobilna EMKA

Rozwinieciem elektronicznego systemu sprzedazy jest
aplikacja mobilna EMKA, dostepna na urzadzenia
z systemami Android oraz iOS. Aplikacja taczy funkcje
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sprzedazowe zinformacjg pasazerskg i planowaniem
podrézy. Za jej pomocg mozliwy jest zakup biletow
jednoprzejazdowych i czasowych z wykorzystaniem e-
portmonetki oraz biletow okresowych miesiecznych
i dwumiesiecznych. Aplikacja pozwala ponadto wyszukiwac
potgczenia, sprawdzac czas przejazdu, dobiera¢ odpowiedni
bilet do planowanej podrézy oraz przegladaC historie
zakupow i przejazddow.

Ptatnosci za bilety mogg by¢ realizowane kartg pfatnicza,
BLIKIEM lub szybkim przelewem za poSrednictwem
bankowosci elektronicznej. Rozwigzanie zapewnia dostep
do sprzedazy biletow niezaleznie od lokalizacji pasazera
i bez koniecznosci korzystania z gotowki lub papierowego
biletu. Istotng funkcjg aplikaciji jest jej integracja z Putawska
Kartg Miejska. Po potaczeniu konta z e-kartg pasazer moze
zarzadza¢ biletami okresowymi isynchronizowaC dane
w aplikacii..

o Pozostate aplikacje mobilne

Uzupetnieniem podstawowego systemu dystrybucji sa
zewnetrzne aplikacje umozliwiajgce zakup biletow MZK-
Putawy.

SkyCash pozwala na zakup biletéw komunikaciji miejskiej za
pomocy telefonu przez calg dobe. Rozwigzanie jest
szczegdlnie przydatne dla pasazerow okazjonalnych, ktorzy
nie posiadajg Putawskiej Karty Miejskiej. System umozliwia
rowniez zakup wiekszej liczby biletbw wramach jedne;
transakcji, co moze by¢ wykorzystywane m.in. przez rodziny,
szkoly i grupy zorganizowane.

Drugim  rozwigzaniem jest aplikacia  moBILET,
umozliwiajaca zakup elektronicznych biletow MZK-Putawy.

o Sprzedaz i obstuga stacjonarna

System elektronicznych kanatow sprzedazy uzupetnia
obstuga stacjonarna. Biuro Obstugi Klienta MZK-Putawy
petni m.in. funkcje Punktu Personalizacji Putawskiej Karty
Miejskiej, umozliwiajgc wydawanie e-kart i obstuge spraw
zwigzanych zich funkcjonowaniem. Bilety okresowe
elektroniczne oraz dotadowania elektronicznej portmonetki
dostepne sg rowniez w kasie gtéwnej spdtki oraz w sieci
catodobowych biletomatéw stacjonarnych. Dodatkowym
punktem obstugi jest Stacja Paliw MZK-Putawy przy ul.
Deblinskiej 2A, gdzie pasazerowie mogg zakupiC bilety
okresowe oraz dotadowac elektroniczng portmonetke na
Putawskiej Karcie Miejskiej.
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9 PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH

9.1 FORMY FINANSOWANIA USLUG PRZEWOZOWYCH

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym, zgodnie zart. 1 ust. 2, okreSla zasady
finansowania  regularnego  przewozu (o charakterze
uzytecznosci publicznej) osdb w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej. Okreslenie przewidywanego finansowania ustug
przewozowych jest jednym zpodstawowych zadan
Organizatora transportu, realizowanego wramach Planu
transportowego (zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy).

Formami  finansowania  przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej moga w szczegélnosci by¢'e:

e oplaty pobierane wzwiazku zrealizacja ustug
$wiadczonych w zakresie publicznego transportu

zbiorowego;
o rekompensaty z tytutu:
utraconych  przez  Operatora  przychodéw
wzwigzku ze  stosowaniem  ustawowych

uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym;

utraconych  przez  Operatora  przychodow
wzwigzku  ze  stosowaniem  uprawnien
do ulgowych przejazdow w publicznym
transporcie zbiorowym ustanowionych

na obszarze wiasciwo$ci danego organizatora,
0 ile zostaty ustanowione;
poniesionych przez Operatora kosztow w zwigzku
ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;
e $rodki transportu udostepniane Operatorowi
przez Organizatora na realizacje przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Wszystkie ww. formy finansowania transportu mogq sie ze
sobg taczyé.

9.2 ZRODLA FINANSOWANIA USLUG PRZEWOZOWYCH

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga byé
W szczegolnosci:

e wplywy ze sprzedazy biletéw przejazdowych oraz
wptywy  zoptat  dodatkowych  pobieranych
od pasazerdw zgodnie z przepisami Ustawy z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe;

e Srodki  budzetow  jednostek  samorzadu
terytorialnego;

e udostepnianie Operatorowi przez Organizatora
Srodkow transportu na realizacie przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

o Srodki Unii Europejskiej;

e Srodki z innych zrodet.

Podstawa funkcjonowania tych zrodet jest praca
przewozowa, finansowana przede wszystkim z wptywow
ze sprzedazy biletow przejazdowych oraz budzetowych
doptat jednostek samorzadu terytorialnego.

16 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym art. 50 - 54.
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Tabela 15. Praca eksploatacyjna wykonana przez MZK - Putawy Sp. z 0. o. terenie Gminy Miasto Putawy i obstugiwanych gmin w latach 2021-

2025 [km liniowych].

Udziat

Rok Lacznie Lwl:*a:vt; ::ra'c; Janowiec Ke:)z:)rlt:;rz Konskowola  Kuréow ij:vt:/
[%]

2021 | 2284665 | 1271955 377323 143 416 123 308 181288 4877 123648 | 57209 1641 55,7%
2022 | 2192827 | 1325879 357 316 110 155 97 589 131101 8202 103189 | 57813 1583 60,5%
2023 | 2112111 | 1289344 354 529 80 397 97 434 123 291 6 031 103504 | 56010 1571 61,0%
2024 | 2083238 | 1249767 357 882 79578 98 487 128 089 4938 108 755 | 54173 1569 60,0%
2025 | 1953479 | 1121317 359 689 81012 87 984 130 854 4987 109919 | 56 147 1570 57,4%

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MZK - Putawy Sp. z o.0.

Praca eksploatacyjna wykonywana przez MZK - Putawy Sp.
z0.0. wanalizowanym okresie wykazywata tendencje
spadkowa. W 2021 r. autobusy wykonaty tacznie okoto 2,28
min kilometréw liniowych, natomiast w 2025 r. wartos¢ ta
wyniosta okoto 1,95 min km, co oznacza spadek o okoto
14,5%. Wlatach 2023 12024 praca eksploatacyjna
ksztattowata sie na zblizonym poziomie, wynoszac
odpowiednio 2,11 min i 2,08 min km.

Najwieksza cze$¢ pracy eksploatacyjnej byta wykonywana
na terenie Miasta Putawy. Jej udziat wzrost z55,7%
w 2021 r. do 61,0% w2023 r., a nastepnie obnizyt sie do
57,4% w 2025 r. Drugim obszarem pod wzgledem wielkoSci
wykonanej pracy eksploatacyjnej byta gmina Putawy, na

terenie ktorej corocznie realizowano okoto 354-377 tys. km
liniowych. Stosunkowo duza praca eksploatacyjna byta
rowniez wykonywana w gminach Konskowola, Zyrzyn,
Kazimierz Dolny i Janowiec.

W analizowanym okresie najbardziej widoczny spadek
dotyczyt obstugi gminy Janowiec, gdzie liczba kilometréw
liniowych zmniejszyta sie ze 143,4 tys. km w 2021 r. do 81,0
tys. km w2025 r. Znaczace zmniejszenie pracy
eksploatacyjnej nastgpito roéwniez w Kazimierzu Dolnym.
Jednocze$nie w latach 2023-2025 odnotowano wzrost liczby
kilometrow wykonywanych na terenie gmin Konskowola
i Zyrzyn. Obstuga Kurowa i Ryk miata marginalny udziat
w catkowitej pracy eksploatacyjnej przewoznika.

Tabela 16. Koszty dziatalno$ci publicznej z tytutu $wiadczonych ustug przewozowych oraz rekompensata otrzymana przez MZK - Putawy Sp.
z 0.0. w latach 2021 -2025

Koszty
dziatalnosci .
publicznej Praca . Jednostkowy Otrzymana Udzial
eksploatacyjna rekompensaty
z tytutu koszt wzkm [zi] rekompensata
. [km] w kosztach
Swiadczonych
ustug
[tys. zi] [tys. zi] [%]
2021 16 520,8 2 284 665 7,24 9608,1 58,2%
2022 19 590,3 2192 827 8,94 10 354,7 52,9%
2023 19 810,3 211211 9,38 11251,5 56,8%
2024 213434 2083238 10,25 11 816,7 55,4%
2025 22 2257 1953479 11,38 13726,6 61,8%

Zrédo: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MZK Sp. z 0.0.

W 2021 r. koszty dziatalnoSci publicznej z tytutu
$wiadczonych ustug wyniosty okoto 16,5 min zt. W kolejnych
latach obserwowano ich wzrost. W 2022 r. osiggnety okoto

19,6 min z, aw 2024 r. wzrosty do 21,3 min zt, co byto
najwyzsza wartoscig w analizowanym okresie. W 2025 r.
nastapit spadek kosztéw do okoto 22,2 min zt. W catym
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okresie 2021-2025 koszty dziatalno$ci publicznej z tytutu
Swiadczonych ustug wzrosty o okoto 3,7 min z, tj. 0 22,4%
w stosunku do 2021 .

Wysoko$¢C otrzymanej rekompensaty zwiekszata sie
w kazdym kolejnym roku. W 2021 r. wynosita okoto 9,6 min
zt, natomiast w 2025 r. osiggneta okoto 13,7 min z, co
oznacza wzrost ookoto 42,9%. Udziat rekompensaty
w catkowitych kosztach komunikaciji zbiorowej byt najnizszy
w 2022 r. iwynosit 52,9%, natomiast najwyzsza wartos¢
osiggnat w 2025 r. — 61,8%.

Rekompensata nie pokrywata zatem catoSci kosztow
funkcjonowania  komunikacji. Pozostata czg$¢ byta
finansowana z przychodéw osigganych przez Operatora,

wtym przychodow zwigzanych ze sprzedazg ustug
przewozowych oraz pozostaty dziatalnoScig —spotki.
Przychody byly w analizowanym okresie zréznicowane.
Najwyzszg wartos¢ osiggnety w2025 r. — 42,3 min zt.
W latach 2021-2023 Spdtka MZK odnotowywata ujemny
wynik brutto, wynoszacy od -1,9 do -2,4 min zt. Sytuacja
ulegta poprawie w kolejnych latach, w 2024 r. osiggnieto
dodatni wynik brutto w wysokosci 1,5 min zt, aw 2025 .
okoto 1,7 min zt. Dane wskazujg zatem na poprawe sytuacii

finansowej  Operatora ~ wostatnich  dwoch  latach
analizowanego okresu, przy jednoczesnym wzro$cie
znaczenia  rekompensaty  w finansowaniu  kosztow

komunikaciji zbiorowej.

Tabela 17 Przychody i koszty ogétem MZK - Putawy Sp. z 0.0. w latach 2021 -2025

Przychody ogotem Koszty ogétem

I R I R I

2021 29 091 076,62 31028 175,64 -1 937 099,02
2022 41092 552,76 43 463 002,15 -2.370 449,39
2023 38 078 090,24 40 117 587,50 -2039 497,26
2024 42 214 496,77 40 707 202,91 1507 293,86
2025 42 316 751,58 40 638 088,26 1678 663,32
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych udostgpnionych przez MZK Sp. z o.o.
Koszty dziatalnosci (realizacji ustug przewozowych) e oOraz mierzonej liczbg wozogodzin

komunikacji miejskiej sktadajg sie zkosztow statych -
niezaleznych od wielko$ci pracy przewozowej, oraz kosztow
zmiennych - zaleznych od wykonanych wozokilometréw oraz
zaleznych od przepracowanych wozogodzin.

Do kosztow statych zaliczane jest utrzymanie zaplecza
technicznego, amortyzacja, koszty obstugi systemdéw
taryfowych iinformacyjnych, koszty mediow, ubezpieczen,
podatkow, koszty finansowe oraz koszty zarzadu i nadzoru
(wtym koszty osobowe zwigzane z zatrudnieniem poza
grupg osob kierujgcych autobusami).

Koszty zmienne sg funkcjq realizowanej pracy przewozowej:

e mierzonej liczbg wykonanych wozokilometréw -
sqto  gtownie  koszty  paliwa,  plyndw
eksploatacyjnych  oraz  innych  materiatéw
eksploatacyjnych (np.. opon), atakze koszty
napraw biezacych i czesci zamiennych;

przepracowanych przez kierowcow autobuséw
(wliczbie tej zawiera si¢ czas przygotowania
pojazdéw do pracy, czas dojazdéw na linie oraz
zjazdéw zlinii, atakze czas przerw pomiedzy
pierwszg czescig pracy adrugg czescig pracy,
za ktdry kierowcom, ktorzy w ciggu jednego dnia
przychodzg dwukrotnie do pracy, wyptaca sie
wynagrodzenie) - sg to wynagrodzenia wraz
z narzutami pracownikéw obstugujacych pojazdy
komunikacji miejskiej.
Rekompensata  przystuguje ~ Operatorowi  wowczas,
gdy podstawg poniesionej przez niego straty z tytutu
realizacji ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego  sg utracone  przychody  (w zwigzku
ze stosowaniem uprawnien do przejazdow ulgowych)
i poniesione koszty (wzwigzku ze $wiadczeniem ustug
przewozowych).

86|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Miasto Putawy wraz z obszarami sasiednich gmin
funkcjonalnie powigzanych w ramach porozumienia w sprawie wspélnej komunikacji miejskiej na lata 2026-2037

Organizator przekazuje Operatorowi rekompensate, jezeli
Operator poniost strate i ztozyt wniosek o jej wyptate w trybie
okreslonym w umowie o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

W 2025 r. koszty dziatalnoSci publicznej z tytutu
Swiadczonych ustug wyniosty okolo Miejskiego Zaktadu
Komunikacji - Putawy Sp. z 0.0. wyniosty 22 2257 tys. z,
natomiast ofrzymana przez Operatora rekompensata
osiggneta warto$¢ 13 726,6 tys. zt. W tym samym roku MZK
- Putawy Sp. z 0.0. wykonat tacznie 1 953 479 km liniowych
w granicach Miasta Putawy oraz na obszarze gmin objetych
obstuga komunikacyjna.

Podsumowujac powyzsze zapisy ustala sie nastepujace
zasady finansowania ustug przewozowych na obszarze
objetym niniejszym Planem transportowym.

Zaktada sie dalsze wykonywanie ustug wramach
komunikacji miejskiej przez Miejski Zaktad Komunikacji -
Putawy Sp. z 0.0.

Rekompensata udzielana Operatorowi bedzie
przekazywana z uwzglednieniem Srodkdw zabezpieczonych
w budzecie Miasta Putawy oraz $rodkéw pochodzacych od
gmin oSciennych, z ktérymi Miasto bedzie posiadato zawarte
porozumienia  miedzygminne  w zakresie  organizacji
publicznego transportu zbiorowego.
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9.3 RENTOWNOSC LINIl KOMUNIKACYJNYCH

Miejski transport zbiorowy o charakterze uzyteczno$ci
publicznej, ktory jest miedzy innymi finansowany przez
Gminy o$cienne, jest jednym z zadan wtasnych jednostek
samorzadu terytorialnego. Transport ten realizuje potrzeby
mieszkaricow danego obszaru w zakresie przemieszczania
sie itym samym pelni role spoteczng. Zuwagi na swoj
charakter i cel, jaki spetnia publiczny transport zbiorowy, jest
on zzasady dzialania nierentowny. Rentowno$¢
poszczegdlnych linii komunikacyjnych, jak i osiaganie

zysku, nie jest priorytetem dla Organizatora.
Pierwszorzedne znaczenie ma tutaj zapewnianie
mieszkancom ustug transportu zbiorowego

o odpowiednich, uprzednio okreslonych standardach.

Linie komunikacyjne obstugiwane przez MZK - Pufawy
Sp.zo0.0. sgzroznicowane pod wzgledem dtugosci,
czestotliwosci kursowania, rodzaju taboru iwielu innych
parametréw. Gmina Miasto Pulawy oraz gminy, z ktorymi
zawarto porozumienia miedzygminne, dostosowuja
organizacje iobstuge linii komunikacyjnych do
biezacych  potrzeb  mieszkancéw.  Jednocze$nie
Organizator i Operator systematycznie podejmujg dziatania
na rzecz podnoszenia jakosci $wiadczonych ustug, m.in.
poprzez zwigkszanie wymagan dotyczacych standardu
taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,
w szczeg6lnosci w zakresie dostepnosci pojazdow dla osdb
z niepetnosprawnos$ciami i 0s6b o ograniczonej mobilnosci.
Wyzsze wymagania jakoSciowe wigzg sie ze wzrostem
kosztow funkcjonowania komunikaciji i mogg prowadzi¢ do
obnizenia wskaznika odptatnosci, rozumianego jako udziat
wptywow ze sprzedazy biletdw w kosztach $wiadczenia
ustug przewozowych. Ponadto rokrocznie wzrastajg ceny
paliw ienergii oraz wskazniki cen towaréw iustug
konsumpcyjnych przez co rowniez wzrasta koszt obstugi
komunikacyjnej Gminy Miasto Putawy i pozostatych gmin,
z ktorymi zostato zawarte porozumienie miedzygminne.
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10 PLANOWANA OFERTA TRANSPORTOWA ORAZ POZADANY STANDARD
USLUG TRANSPORTOWYCH W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE

UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

10.1 SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ PLANOWANE JEST WYKONYWANIE PRZEWOZOW

O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Rozw¢j publicznego transportu zbiorowego w Putawach
oraz wgminach, zktorymi Miasto Putawy zawarto
porozumienia, bedzie ukierunkowany na realizacje polityki
zrébwnowazonej mobilno$ci, zachecajacej uzytkownikdéw
samochodéw osobowych do korzystania z transportu
zbiorowego.

Celem Gminy Miasto Pufawy, jako Organizatora
publicznego transportu zbiorowego, jest zapewnienie
mieszkancom oferty przewozowej odpowiadajacej ich
potrzebom, przy zachowaniu optymalnego przebiegu
linii komunikacyjnych oraz odpowiednich parametréw
obstugi. Oferta przewozowa bedzie dostosowywana do
zmieniajacych sie potrzeb transportowych mieszkancow,
z uwzglednieniem wnioskéw pasazeréw dotyczacych m.in.
przebiegu tras irozkltadow jazdy, atakze zmian
w zagospodarowaniu  przestrzennym i pojawiania  sie
nowych, istotnych generatoréw ruchu.

Czynnikami wptywajacymi na zmiany i kierunki natezenia
ruchu pasazerskiego sq przede wszystkim:

e zmiany liczby mieszkancéw i gestosci zaludnienia,
e zmiany spoteczno-gospodarcze,
e rozwoj przestrzenny Miasta Putawy.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjne;
bedzie zabezpieczanie realizacji podstawowych potrzeb
przewozowych mieszkancow Putaw ze szczeg6lnym
uwzglednieniem oséb niemogacych samodzielnie korzystac
z transportu indywidualnego oraz podnoszenie atrakcyjno$ci
oferty przewozowe;.

Podstawowg zasadq racjonalnego planowania transportu
publicznego w Miescie jest dostosowanie podazy ustug
przewozowych do popytu. Struktura podazy komunikacji
miejskiej bedzie jednoczes$nie ksztattowana w zalezno$ci od
popytu na ustugi publicznej komunikacji miejskiej, jak
i stanowi¢ bedzie narzedzie ksztattujgce ten popyt, np.
zachecajac do skorzystania z komunikacji miejskiej, dzieki

wigkszej dostepno$ci publicznego transportu zbiorowego.
W zwigzku z powyzszym wtym celu sie¢ publicznego
transportu zbiorowego bedzie rozbudowywana
i modyfikowana stosownie do zmian po stronie popytowej,
ale takze w celu zwiekszenia udziatu transportu publicznego
w podziale zadan przewozowych, w szczegdino$ci poprzez:

e dostosowywanie oferty do zapotrzebowania oraz
stosowanie réwnych taktow potgczen,

e rozwdj potaczet komunikacyjnych z otoczeniem
funkcjonalnym oraz w regionie,

e modernizacja infrastruktury transportowe;j,

e  zakup zeroemisyjnego taboru,

e integrowanie systemu komunikacji zbiorowej,

e stworzenie optymalnej siatki potaczen wzgledem
wypadkowej potrzeb mieszkarncow i mozliwosci
finansowych Miasta,

e projektowanie na nowych terenach przekrojow ulic
zapewniajgcych mozliwo$¢ rozwoju komunikacii

autobusowej,
e wyposazenie infrastruktury przystankowej wraz
z dostosowaniem do potrzeb 0sob

Z niepetnosprawno$ciami,

e stosowanie zasad organizacji ruchu i priorytetow
dla  komunikacji  autobusowej,  wdrazanie
nowoczesnych technologii zarzadzania ruchem.

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego transportu
zbiorowego uwzglednia gminy: Putawy, Janowiec, Kazimierz
Dolny, Kuréw (na trasie Putawy - Bronistawka), Zyrzyn,
Konskowola, Ryki (na trasie Putawy - Bobrowniki), z ktérymi
zostaly zawarte porozumienia migdzygminne umozliwiajace
obstuge komunikacyjng autobusami komunikacji miejskiej.
Niewykluczone jest rowniez zawarcie nowych porozumien
migdzygminnych.

Nalezy réwniez dazy¢ do integracji transportu zbiorowego
zarbwno na poziomie powiatu jak ina poziomie
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wojewodztwa lubelskiego w obszarach planistycznych,
infrastruktury oraz potaczen komunikacyjnych.

W zwigzku z dziatalnoscig ~ Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Putawy planuje utrzymanie i rozwdj
wspblnego systemu transportu publicznego dla catego
obszaru MOF.

Rozwdj infrastruktury drogowej pod katem potrzeb
transportu zbiorowego opiera sie gtdwnie na realizacji
nowych i/lub modernizacji istniejgcych drég, ktorymi
prowadzone sg linie autobusowe o zasiegu miejskim.
Rezultatem  zastosowania  odpowiednich  rozwigzan
projektowych i technologii zarzadzania i sterowania ruchem

sa:

wzrost predkosci komunikacyjnej,
e poprawa dostepnosci sieci transportowej dla

mieszkancow,

e poprawa ptynnosci i dostepnosci ustug,

e nadanie  priorytetbw  pojazdéw  transportu
zbiorowego.

W miare mozliwosci finansowych itechnicznych Miasta
Putawy igmin  sasiadujgcych,  zktérymi  zawarto
porozumienia planuje sie, iz ukfad sieci komunikacyjnej
bedzie sie rowniez zmienia¢ w wyniku dostosowywania jej
do zapotrzebowania pasazeréw na ustugi zzakresu
przewozéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej, m.in.
poprzez objecie dostepem do komunikacji miejskiej
nowopowstatych generatoréw ruchu, szczeg6lnie osiedli
mieszkaniowych,  wielkopowierzchniowych  obiektow
handlowo-ustugowych, duzych zaktaddw pracy oraz terenéw
dotychczas nieobstugiwanych. Tempo izakres tych zmian
bedq uzaleznione od mozliwosci finansowych Miasta oraz
oddawanych inwestycji drogowych do uzytku.

Planowane jest réwniez wprowadzenie Inteligentnego
Systemu Transportowego (ITS), ktorego celem bedzie
ograniczenie korkow, hatasu i emisji spalin, a takze poprawa
organizacji komunikacji miejskiej ibezpieczenstwa na
drogach.

10.2 STANDARDY JAKOSCI USLUG PRZEWOZOWYCH | REALIZACJA POSTULATOW TRANSPORTOWYCH

Standard ijako$¢ ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzyteczno$ci publicznej powinny odpowiadaé
oczekiwaniom i potrzebom mieszkancéw obszaru objetego
Planem transportowym oraz mozliwo$ciom finansowym
jednostki samorzadowej.  Atrakcyjna jako$ciowo oferta
przewozowa jest jednym zelementéw wptywajacych na
popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego,
a posrednio takze na jakos¢ i standard zycia mieszkancow.

Zwigkszenie jakosci ipodniesienie standardu ustug
przewozowych jest zwigzane gtownie z realizacjg postulatow
transportowych, jakie wysuwajg sami mieszkancy. Sq to
pasazerowie-uzytkownicy transportu  zbiorowego, jak
i potencjalni  uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy
dotychczas korzystali z wtasnych, indywidualnych pojazdéw.

Ponizej przedstawiono przyktadowe postulaty transportowe
i sposob ich realizacji.
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Czas podrézy

Koszt podrézy

Dostepnos¢

Bezposrednios¢

Czestotliwosé

ul
@)
L

-

Punktualnos¢

Wygoda, komfort, tatwos¢ korzystania

Dostepnos¢ informacii

© Iﬁ

Bezpieczenstwo

Pewnos¢ realizacji ustug

czas podrézy - nadanie priorytetu w sygnalizacji
Swietlnej dla pojazdow publicznej komunikacii
zbiorowej,

koszt podrozy - zwiekszenie  cenowej
atrakcyjnoéci biletu okresowego oraz poszerzenie
oferty o bilety czasowe,

dostepno$¢ -  minimalizowanie  odlegtoSci
koniecznych do pokonania wdrodze z/do
przystanku komunikacji  zbiorowej, tworzenie
przejs¢ dla pieszych w sgsiedztwie przystankow,
likwidacja progow na drodze dojscia do
przystankéw,

bezposrednios¢ - dostosowanie uktadu sieci
komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych
relacji w podrdzach,

czestotliwos¢ - dostosowanie odstepdw czasu
miedzy kolejnymi odjazdami autobuséw do
rzeczywistych potrzeb,

punktualnos$é - dostosowanie rozktadéw jazdy do
realnych czaséw przejazdu, ograniczenie liczby
odjazdéow przed czasem ipo czasie - udziat
odjazdéw op6znionych do 3 min: 5%; natomiast
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udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min:
mniejszy niz 1%,

wygoda, komfort, fatwos¢ korzystania - budowa
nowych wiat przystankowych, dbato$¢ o komfort
termiczny uzytkownikéw transportu publicznego,
dostep dla osob  niepetnosprawnych  do
przystankéw, zmniejszenie uporczywosci hatasu
w podrézowaniu autobusami poprzez
wykorzystanie taboru z napedem elektrycznym,
zmniejszenie zattoczenia w autobusach,
zwiekszenie kultury osobistej i jazdy kierowcow.
bezpieczenstwo - monitoring  przestrzeni
pasazerskiej z rejestracjq obrazu,

dostepno$¢ informacji - rozw6j udostepniania
otwartych danych, montaz tablic informacji
pasazerskiej,

pewno$¢ realizacji ustug - zminimalizowanie
wskaznika zawodno$ci taboru poprzez wymiane
wystuzonych pojazdéw na nowsze i zredukowanie
udziatu niezrealizowanych kurséw autobusowych
w stosunku do wszystkich kurséw planowych.
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10.3 PUNKTUALNOSC KURSOWANIA

Punktualnos¢ jest istotnym czynnikiem wptywajacym na
oceng jakosci transportu oraz wybdr komunikacji zbiorowej
jako $rodka transportu. Wazno$¢ punktualno$ci wynika
z konieczno$ci dotarcia wielu os6b do pracy lub szkoty
o0 okreslonych godzinach, a op6znienie moze uniemozliwi¢
skorzystanie z potaczenia iosiggniecie celu podrozy.

Punktualnos¢ staje sie zatem kluczowym elementem oceny
jakodci  transportu  publicznego.  Udziat  odjazdow
opoznionych powyzej 3 min nie powinien wynosi¢ wiecej niz
5%, natomiast udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min nie
powinien wynosi¢ wiecej niz 1%.

10.4 GWARANTOWANA DOSTEPNOSC PRZESTRZENNA ORAZ DOSTEP DO INFRASTRUKTURY

PRZYSTANKOWEJ

Organizator komunikacji miejskiej zapewni mozliwo$¢
bezposredniego dojazdu do obszaru centrum z kazdego
osiedla Miasta. Nie gwarantuje sie natomiast mozliwosci
potaczenn bezposrednich ze sobg wszystkich osiedli.
W przewozach wykonywanych w ramach publicznego
transportu  zbiorowego obstugiwane bedg wszystkie
przystanki  lezace natrasach ~ zaplanowanych linii
komunikacyjnych.

W nowych i rozwijajacych sie obszarach miasta planowane
jest projektowanie odpowiednich korytarzy gtownych
i podstawowych komunikacji publicznej wraz z optymalnie
rozmieszczonymi  przystankami.  Przystanki  powinny
zapewniaC mieszkancom wygodny dostep do transportu
zbiorowego, apetle autobusowe umozliwia¢ bezpieczne
manewrowanie oraz postdj pojazdow. Réwnolegle zaleca sie
budowe tras rowerowych, wspierajgcych zréwnowazong
mobilnos¢.

Projektujac infrastrukture przystankowg i transportows,
uwzglednia sie potrzeby 0séb z niepetnosprawno$ciami oraz
0 ograniczonej mobilnosci. Obejmuje to likwidacje barier
architektonicznych i komunikacyjnych, umozliwiajacych
swobodne korzystanie z transportu publicznego.

Przy planowaniu przebiegu linii oraz lokalizacji przystankéw
Organizator bedzie dazyt do zapewnienia odpowiednie;
dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej. Odlegto$ci
pomiedzy przystankami powinny by¢ dostosowane do
rozmieszczenia zrodet i celow podrézy, przy czym przystanki
powinny by¢ lokalizowane mozliwie blisko najwazniejszych
generatoréw ruchu, takich jak osiedla mieszkaniowe,
placowki oswiatowe, obiekty ochrony zdrowia, urzedy,
obiekty handlowe i ustugowe oraz miejsca pracy.

Za pozadany standard dostepnosci przystankéw na
obszarach zurbanizowanych przyjmuje sie ich lokalizacje
w odlegtosci okoto 400-500 m od zrédet i celow podrozy,
co odpowiada okolo 5 minutom dojscia pieszego. Na
obszarach ~ omniejszej  intensywnosci  zabudowy,
w szczeg6lnosci poza granicami miasta, dopuszcza sie
wiekszg odlegto$¢ dojscia do przystanku, wynoszaca do
okoto 1 000 m.

Przy ocenie dostepno$ci przestrzennej nalezy uwzgledniaé
nie tylko odlegto$¢ od przystanku, ale rowniez rzeczywisty
czas i warunki dojscia. Wptywajg na nie m.in. uktad sieci
ulicznej iciggbw pieszych, bariery przestrzenne inne
utrudnienia wystepujace na trasie dojscia. W zwigzku z tym
wskazane odlegtosci nalezy traktowaé jako wartosci
orientacyjne, alokalizacja infrastruktury przystankowe;
powinna kazdorazowo uwzgledniac lokalne uwarunkowania
przestrzenne oraz potrzeby pasazerdéw. W celu zwiekszenia
dostepnosci do komunikacji zbiorowej planuje sie lokalizacje
nowych przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko
generatorow ruchu oraz modernizacje istniejacych
przystankdw komunikacyjnych, likwidujac wszelkie bariery
architektoniczne. Planujgc  rozwdj sieci przystankéw
powinno sie bra¢ réwniez pod uwage, aby odlegtosci miedzy
odpowiadajacymi przystankami po obu stronach drogi nie
byly zbyt duze.

Na kolejnym rysunku przedstawiono zasigg obstugi
komunikacyjnej przystankéw obstugiwanych przez MZK
Putawy z zaznaczonymi obszarami stref dojScia w granicach
opracowania.
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Rysunek 11. Dostepno$¢ przestrzenna do sieci przystankéw w granicach opracowania

Zrodfo: Opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy MZK - Putawy Sp. z 0.0. oraz BDOT10k.
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10.5 GWARANTOWANY KOMFORT PODROZY ROZUMIANY JAKO MAKSYMALNE NAPELNIENIE POJAZDU

Wskazniki komfortu podrézy pasazerow komunikacjq
zbiorowg, obejmujg stopieft napetnienia pojazdu, ktory nie
powinien przekracza¢ 100% miejsc siedzacych i 50% miejsc
stojacych. Po cyklicznym osigganiu tych limitow w danym
$rodku transportu zbiorowego, konieczne jest uzycie bardziej

pojemnego pojazdu lub zwiekszenie czestotliwosci
kursowania na danej trasie. Istotna jest wtym przypadku
rowniez perspektywa operatora, gdzie ze wzgledow
ekonomicznych kiadziony jest nacisk na maksymalizacje
napetnienia pojazdow.

10.6 GWARANTOWANY KOMFORT PODROZY ROZUMIANY JAKO WYMAGANE WYPOSAZENIE POJAZDOW

Szczegblne znaczenie przy zakupie taboru bedg miaty
parametry w zakresie:

e poziomu podiogi (pozadane sg pojazdy ze 100%
niska podioga bez progébw  poprzecznych
wewnatrz), wyposazenie w tzw. ,przyklek”,

e zapewnienia specjalnego miejsca przeznaczonego
dla wozkdw inwalidzkich,

e instalacji urzadzen  sygnalizacyjnych  dla
pasazerdw,

e liczby drzwi iich odpowiedniej szerokoSci
i rozmieszczenia,

e dostepnosci informacji wizualnej dostosowanej do
potrzeb o0s6b niedostyszacych oraz informacji
gtosowej dla osob niedowidzacych,

e systemu monitoringu przestrzeni pasazerskiej
i stanowiska kierowcy, zapewniajgcy nagrywanie
zdarzen wsposob ciggly ipdzniejsze ich
odtwarzanie,

e wyposazenia pojazdow  w system
autobusoéw w czasie rzeczywistym,

lokalizacii

e pojazdy wyposazone w klimatyzacje
catopojazdowg, niezalezng dla  przestrzeni
pasazerskiej.

e pojazdy wyposazane wsystem informacii

pasazerskiej, ktory oferuje mozliwo$¢ zapowiedzi
przystankéw, nr linii oraz kierunku za pomoca fonii.

10.7 Standardy w zakresie informacji pasazerskiej

Z punktu widzenia 0s6b z niepetnosprawnosciami oraz 0séb
0 ograniczonej  sprawno$ci  SeNnsoryczno-poznawczej
szczegblnie istotnymi kwestiami w publicznym transporcie

s

o informacja dzwiekowa, ktdra umozliwia osobom
ociemniatym i niedowidzacym  zidentyfikowa¢
przystanek komunikacyjny podczas podrdzy,

e informacja wizualna, ktéra umozliwia podréze
osobom niedostyszacym.

Wymienione powyzej elementy pozytywnie wptywaja na

standard ustug w zakresie obstugi 0s6b
z niepetnosprawno$ciami i 0 ograniczonej  sprawnosci
ruchowej. Zwazywszy na fakt, iz wsrdd os6b

zainteresowanych  podrézami  publiczng  komunikacjg
zbiorowg na terenie Putaw sg w duzej mierze osoby starsze,
a obecne prognozy demograficzne wskazujg na postepujacy
proces ,starzenia sie” spoteczefistwa nalezy szczegoing
uwage zwréci¢ na dostosowanie $rodkow transportu do
potrzeb i wymagan tej grupy uzytkownikdw.
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10.8 Dostepnosé transportu publicznego dla 0s6b z niepetnosprawnosciami

Jedng z waznych rél komunikacji zbiorowej jest zapewnienie
mobilnoSci  osobom  z niepetnosprawnosciami  oraz
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, poniewaz czesto
osoby te nie majg mozliwosci samodzielnego podrdzowania.
W ostatnich latach zaréwno w Polsce jak ina obszarze
objetym Planem transportowym obserwuje sie wzrost liczby
0s6b  z niepetnosprawno$ciami  oraz 0 ograniczonej
zdolno$ci  ruchowej. Dostepno$¢  systemu transportu
zbiorowego dla 0s6b Z niepetnosprawnos$ciami
i 0 ograniczonej  zdolnoSci  ruchowej powinna  by¢
rozpatrywana pod wzgledem dwoch aspektow, .
infrastruktury oraz taboru uzywanego w przewozach
realizowanych na terenie Putaw oraz gmin objetych
porozumieniami miedzygminnymi.

Dostepnos¢ nalezy rozumie¢ poprzez zagwarantowanie
petnej swobody w poruszaniu sie publicznymi $rodkami
transportu, bez ograniczen. Dostepno$¢ oznacza réwniez,
ze 0soby z niepelnosprawno$ciami  oraz  osoby
0 ograniczonej zdolnos$ci ruchowej nie powinny ponosi¢
zwiekszonych wydatkow na podroze. Wszystkie $wiadczone
ustugi komunikacji miejskiej w na obszarze objetym Planem

10.8.1

Na dostep 0s6b z niepetnosprawno$ciami oraz 0so6b
o ograniczonej  zdolnosci  ruchowej do  publicznego
transportu zbiorowego wptyw ma oferowany standard
taboru.

Pozadane sg pojazdy:

e niskopodiogowe o podtodze bez skoséw i stopni,

e odpowiednio szerokich drzwiach,

e posiadajace rampe umoZliwiajacq wjazd oraz
wyjazd wdzka inwalidzkiego,

e wydzielone w swoim wnetrzu specjalne miejsce dla
wdzka inwalidzkiego,

transportowym powinny by¢ Swiadczone taborem, ktéry jest
przystosowany do obstugi 0s6b z niepetnosprawnosciami.

Wszystkie wymienione ponizej rozwigzania wptywajg
pozytywnie na standard ustug w zakresie dostepu osoéb
z niepetnosprawnosciami  oraz  0s6b 0 ograniczone;
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
Ponadto wptywaja pozytywnie na ocene standardu ustug
przez wszystkie grupy pasazerow publicznego transportu
zbiorowego, a w szczegolno$ci przez osoby w podesziym
wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi,
polegajacymi na postepujacym procesie ,starzenia sie”
spoteczenstwa, nalezy spodziewa¢ sie wzrostu liczby
podrozy odbywanych komunikacjg zbiorowa przez osoby
starsze. Osoby te czesto z racji wieku i stanu zdrowia nie
bedqa mogly podrézowa¢ samodzielnie komunikacjg
indywidualng — dlatego bedg wybiera¢ komunikacje
zbiorowa. Miasto, wmiare posiadanych mozliwosci
finansowych, bedzie dazy¢, aby przedstawione powyze
rozwigzania byly stosowane u Operatora publicznego
transportu zbiorowego w Putawach.

Przystosowanie taboru dla oséb z niepetnosprawnosciami

e wyposazone w system informacji dzwigkowe;
pozwalajgcy osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowa¢ numer linii autobusowe;j i kierunek
jego jazdy w momencie pojawienia si¢ pojazdu na
przystanku,

e wyposazone wsystem informacji wizualnej
utatwiajacy podréze osobom niedostyszacym,

e wyposazone w tzw. przyklek (autobusy),

e wyposazone w uchwyty i porecze chronigce przez
upadkiem,

e wyposazone w klimatyzacje.

10.8.2 Przystosowanie infrastruktury dla oséb z niepetnosprawnos$ciami

Na etapie projektowania infrastruktury przystankowej
uwzgledniane bedg potrzeby 0séb z niepetnosprawnosciami
oraz  oograniczonej zdolnoSci  ruchowej.  Oprécz
zapewnienia mobilnosci osobom z niepetnosprawnosciami,
do zadan wiasnych samorzadéw nalezy takze zapewnienie
mobilno$ci osobom nie posiadajagcym wiasnego S$rodka

transportu, osobom starszym (grupa poprodukcyjna -
emeryci oraz rencisci), rodzicom z matymi dzieCmi oraz
dzieciom i mlodziezy szkolnej. Wobec tych grup tez nalezy
wprowadza¢ udogodnienia likwidujgce bariery utrudniajace
przemieszczanie sie transportem publicznym na obszarze
dziatania Organizatora.
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Przy budowie, remoncie, modernizacji badz przebudowie
infrastruktury przystankowej oraz ciggéw pieszych do niej
prowadzacych planowane sg ponizsze dziatania oraz
standardy:

e przystanki wyposazane wpasy ostrzegawcze,
ktére ostrzegajq przed zblizaniem sie do krawedzi

peronu. W miare mozliwodci przestrzennych
wprowadzenie pasow doprowadzajacych do
wiadciwych  pdl  oczekiwania ilub  wiaty
przystankowe;j,

e umoZzliwianie, poprzez konstrukcje przystankéw
komunikacyjnych, podjazdu pojazdéw jak najblizej
krawedzi przystankowej,

e lokalizowanie nowych przystankéw komunikacji
zbiorowej potgczonych  zlokalizacjg — ciggow
pieszych,

e celiminowanie barier poruszania sie poprzez:
likwidacje barier na drodze doj$cia do przystanku
komunikacji zbiorowej oraz likwidacje barier
w przekraczaniu ciggbw  komunikacyjnych,
dostosowanie wysokosSci peronow przystankdw
komunikacji zbiorowej do wysokoSci progow
wejsciowych pojazddw.

10.9 STANDARDY W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA

10.9.1

Polityka zrownowazonego rozwoju ma na celu zachowanie
optymalnego podziatu odbywanych podrdzy pomiedzy
publicznym  transportem  zbiorowym  a transportem
indywidualnym. Transport, aw szczegdinosci transport
drogowy, ma negatywne oddziatywanie na $rodowisko
naturalne. Jest Zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz
zrédtem emisji hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jakq transport
drogowy wywiera na $rodowisko naturalne, konieczne jest
podejmowanie dziatan majacych pozytywny wptyw na
zmniejszenie  poziomu  zanieczyszczenia  Srodowiska
i ograniczenie hatasu.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow
determinujgcych rozwdj miast, ze wzgledu na jego
negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne stanowi
znaczacg ucigzliwosé dla zycia mieszkancow. Utrzymanie
wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy
zmotoryzowanych w Miescie wptywa w najwiekszym stopniu
na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych
do $rodowiska przez ruch pojazdéw. Zakladajac,
ze w Putawach w godzinach szczytu, gdy maksymalne
napetnienie wynosi 60 osdb w autobusie oraz ze w jednym
samochodzie podrozuje w relacji dom-praca srednio 1,5
osoby mozna zatozyé, ze na jeden autobus przypada az 40
samochodéw osobowych. Otyle samochodéw mozna
teoretycznie zmniejszyé ruch do miejsc pracy, czy tez
do centrum Miasta, co wprost przektada sie na obnizenie
emisji spalin ijest najbardziej efektywnym dziataniem
ochrony srodowiska w Miescie.

Polityka zrownowazonego rozwoju i zwiekszenie udziatu transportu publicznego

Zatem najwazniejszym dziataniem wtadz miejskich powinno
by¢ wprowadzanie réznego rodzaju zachet i priorytetow dla
transportu publicznego oraz przemys$lanych ograniczen dla
transportu indywidualnego, zeby jak najwieksza liczba
podroznych decydowata sie na korzystanie z komunikacii
miejskiej. Zrownowazony rozwdj to ksztattowanie transportu
miejskiego w sposob minimalizujgcy jego negatywny wptyw
na Srodowisko imieszkacow. Skuteczne wdrazanie
zrbwnowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan
ograniczajgcych zapotrzebowanie na transport poprzez

odpowiednig  polityke przestrzenng, rozwd¢j nowych
technologii oraz promowanie publicznego transportu
zbiorowego.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji
irozbudowy infrastruktury  transportowej  (liniowej
i punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym oraz
krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym.

Wdrozenie nowych wzorcow uzytkowania:

e zwigkszanie $wiadomosci ekologiczne;
spoteczefistwa poprzez wydarzenia lokalne,
promocyjne iedukacje, pozwoli na ksztattowanie
ekologicznych nawykow i zwigkszenie poziomu
odpowiedzialno$ci spotecznej za stan otoczenia;

e propagowanie alternatywnych $rodkéw transportu -
komunikacji zbiorowej, rowerowej, co doprowadzi
do zmniejszenia  zanieczyszczenia  pylem
i hatasem.
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10.9.2 Wymogi stosowania ekologicznych napedéw w pojazdach komunikacji miejskiej

Transport, aw szczegolnosci transport drogowy, ma
negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne. Jest on
zrodlem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji
hatasu. Aby ograniczy¢é presje, jakg transport drogowy

wywiera na $rodowisko naturalne, konieczne jest
podejmowanie dziatan majacych pozytywny wptyw na
zmniejszenie  poziomu  zanieczyszczenia  Srodowiska

i ograniczenia hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy
innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury
transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata
ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom
ekologicznym. Na presje, jakq transport drogowy wywiera na
Srodowisko naturalne wptyw ma takze standard taboru.
Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO)
regulujg. dopuszczalne normy emisji spalin w nowych
pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej.
Standardy te zostaty opracowane w serii Dyrektyw
Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaly swojg
restrykcyjnosc. Regulujg one emisje szkodliwych substancii,
takich jak:

o tlenek azotu (NOx),
e weglowodér (HC),
o tlenek wegla (CO).

Obecnie obowigzujacg normg jest norma EURO 6, ktdra
stala sie standardem ikazda jednostka taboru
wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetnia te
norme. Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych
obszarach, w szczegdlnoSci w wyodrebnionych strefach
osrodkéw miejskich jest coraz czesciej przedmiotem
regulacji prawnych. Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie
emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami majgcymi
zastosowanie w taborze jest zastosowanie napedéw
elektrycznych, wodorowych czy hybrydowych.

22 lutego 2018 roku weszla wzycie ustawa
o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych, ktéra zgodnie
z zatozeniem ma stworzy¢ warunki do upowszechnienia

transportu  zeroemisyjnego ~ w Polsce.  Mozliwosci
zaproponowane W UoEiPA majgq przyczyni¢ sie do
zwigkszenia  bezpieczeristwa  energetycznego  kraju,

natomiast rozwoj rynku paliw alternatywnych w transporcie
moze znaczaco wptyngé na poprawe jakoSci powietrza
w miastach.

Zgodnie z nowelizacjg ustawy o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych z dnia 21 listopada 2024 r., od 1 stycznia

2026 r. gmina, w ktorej liczba mieszkancow jest wieksza niz
50 000, wykonuje przewozy pasazerskie w transporcie
drogowym, w ramach komunikacji miejskiej w rozumieniu
art. 4 ust. 1 pkt 4 ustawy zdnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023 r. poz.
2778 oraz z 2024 r. poz. 1853), z przynajmniej czeSciowym
wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych lub autobuséw
napedzanych gazem ziemnym pochodzacym z biometanu
lub zleca, lub powierza wykonywanie takich przewozow
podmiotom, ktére we flocie pojazddw przeznaczonych do
wykonywania przewozéw na jej obszarze przynajmniej
czeSciowo wykorzystujq autobusy zeroemisyjne lub
autobusy napedzane gazem ziemnym pochodzacym
z biometanu.

PowyZzszy obowigzek nie dotyczy Miasta Putawy ze wzgledu
na liczbe mieszkaricow nieprzekraczajagcg 50 000.
Niezaleznie od braku ustawowego obowigzku Miasto Putawy
podejmuje  dziatania zmierzajgce do  stopniowego
zwiekszania udziatu taboru zeroemisyjnego w komunikacji
miejskiej.  Wprowadzanie  autobuséw  elektrycznych
przyczynia sie do ograniczenia lokalnej emisji
zanieczyszczen ihatasu, ajednocze$nie do podnoszenia
standardu $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego.

W ostatnich latach Miejski Zaktad Komunikacji - Putawy Sp.
z0.0. podjgt dziatania ukierunkowane na rozwdj taboru
zeroemisyjnego oraz stworzenie infrastruktury technicznej
umozliwiajacej jego eksploatacje. Proces ten realizowany
jest etapowo, przy wykorzystaniu $rodkéw zewnetrznych
pochodzacych zaréwno z Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci, jak iprogramu Fundusze
Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027.

Pierwszym z przedsiewzie¢ byt projekt pn. ,Poprawa
efektywnosci ijakosci transportu publicznego w Putawach
poprzez zakup nowoczesnego zeroemisyjnego taboru wraz
z budowg niezbednej infrastruktury tadowania”, realizowany
wramach Inwestycji G 1.3.2 ,Zeroemisyjny transport
zbiorowy” Krajowego Planu Odbudowy i Zwigkszania
Odpornosci. W ramach projektu MZK Putawy pozyskat 6
fabrycznie  nowych,  zeroemisyjnych  autobusow
elektrycznych King Long SmartCity PEV12. Sg to pojazdy
o dtugosci okoto 12 m. Umowe na ich dostawe podpisano
w kwietniu 2025 r. Autobusy zostaty dostarczone w marcu
2026 r., natomiast w kwietniu 2026 r. rozpoczety obstuge linii
komunikacyjnych.
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Zakupowi autobusdw towarzyszyta rozbudowa infrastruktury
niezbednej do ich eksploatacji. W ramach projektu
wykonano trzy dwustanowiskowe stacje fadowania
autobusow elektrycznych, zlokalizowane na terenie zajezdni
MZK Putawy. Infrastruktura umozliwia jednoczesne
tadowanie do szesciu pojazdéw na terenie wiasnego
zaplecza operatora iprzygotowanie ich do realizacji
codziennych zadan przewozowych.

Kontynuacje procesu elektryfikacji taboru stanowi projekt pn.
LZrownowazony rozwo6j miejskiego transportu publicznego
na terenie MOF Miasta Putawy”, realizowany w ramach
programu Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-
2027. Projekt realizowany jest w partnerstwie przez Miasto
Putawy, Gmine Koriskowola oraz Miejski Zaktad Komunikacii
- Putawy Sp. z 0.0. W ramach przedsiewziecia przewidziano
zakup kolejnych 5 autobuséw zeroemisyjnych o napedzie
elektrycznym, wtym 3 autobusow klasy MAXI o dtugosci
okoto 12 m oraz 2 autobusow klasy MIDI o diugo$ci okoto
9m.

Zakupowi kolejnych autobuséw bedzie towarzyszy¢ dalsza
rozbudowa infrastruktury technicznej. Przewidziano montaz
dwoch  dwustanowiskowych stacji wolnego tadowania
0 mocy 120 kW kazda oraz jednej jednostanowiskowej stacii
tadowania omocy 120 kW, atakze budowe stacii
transformatorowej. Projekt obejmuje ponadto wyposazenie
warsztatu w urzadzenia niezbedne do biezacej obstugi
autobusow elektrycznych, przeszkolenie pracownikéw oraz
modernizacie 12 obecnych biletomatéw stacjonarnych
i zakup 1 szt. nowego biletomatu stacjonarnego do centrum
przesiadkowego

Kolejnym etapem rozwoju taboru zeroemisyjnego bedzie
realizacja projektu pn. ,Ekologiczna mobilnos¢ w MOF
Miasta Putawy - zakup zeroemisyjnego taboru
autobusowego wraz z niezbedng infrastrukturg”, na ktory
MZK — Putawy Sp. z 0.0. uzyskat dofinansowanie w ramach
programu Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-
2027. Umowe o dofinansowanie projektu podpisano 7 lipca
2026 r. Przedsiewziecie zaklada zakup kolejnych 5

autobuséw elektrycznych, wtym 2 pojazdéw klasy MAXI
oraz 3 Kklasy MIDI, atakze dwéch mobilnych,
dwustanowiskowych stacji tadowania o mocy znamionowej
120 kW, kazda (2 x 60 kW). Projekt obejmuje ponadto rozwoj
infrastruktury rowerowej na terenie zajezdni, wdrozenie
aplikacji Jakdojade wraz zjej integracjq z systemem
informacji pasazerskiej ibiletu elektronicznego oraz
dziatania edukacyjne promujace zréwnowazone formy
przemieszczania sie.

Istniejagca oraz planowana infrastruktura tadowania
autobusow elekirycznych zlokalizowana jest na terenie
zajezdni operatora MZK-Putawy przy ul. Deblinskiej 2A
w Putawach, na dzialce nr 941/50. Takie usytuowanie
infrastruktury umozliwia tadowanie pojazdéw w czasie ich
postoju oraz powigzanie tego procesu z biezacg obstugq
techniczna taboru.

Realizacja opisanych przedsiewzig¢ oznacza istotng zmiane
struktury taboru MZK Putawy w kierunku transportu
zeroemisyjnego. Po dostarczeniu wszystkich pojazdow
przewidzianych w ramach realizowanych i planowanych
projektow operator bedzie dysponowat tacznie 16
autobusami elektrycznymi - 6 pojazdami wprowadzonymi do
eksploatacji w2026 r. oraz 10 kolejnymi autobusami
przewidzianymi do zakupu. Réwnolegle rozwijana bedzie
infrastruktura tadowania i zaplecze techniczne niezbedne do
obstugi rosnacej liczby pojazdéw elektrycznych.

W kolejnych latach zaktada sie kontynuacje procesu
modernizacji taboru  komunikacji  miejskiej, w tym
sukcesywne zwiekszanie udziatu pojazdéw zeroemisyjnych,
z uwzglednieniem mozliwosci technicznych,
organizacyjnych ifinansowych Miasta oraz operatora.
Kierunek ten bedzie stuzyt ograniczaniu oddziatywania
transportu publicznego na $rodowisko, poprawie komfortu
podrézowania oraz podnoszeniu jako$ci i atrakcyjnosci
komunikacji miejskie;j.
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Legenda

[] Miasto Putawy

I Zabudowa
Potozenie infrastruktury tadowania
autobuséw elektrycznych

0 1 2 3 km

Rysunek 12 Geograficzne potozenie planowanej infrastruktury tadowania
Zrédto: opracowanie wiasne.

99|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Miasto Putawy wraz z obszarami sasiednich gmin
funkcjonalnie powigzanych w ramach porozumienia w sprawie wspélnej komunikacji miejskiej na lata 2026-2037

10.9.3 Linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych, wodorowych

lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym

Planuje sie, ze autobusy zeroemisyjne nie bedg przypisane
do konkretnych linii komunikacyjnych, lecz bedzie mozliwo$é

10.10 RUCH ROWEROWY | PIESZY

W MieScie nalezy przede wszystkim popularyzowaé
komunikacje miejska, jednak bardzo istotne jest takze
kreowanie ruchu pieszego i rowerowego, jako alternatywy
dla komunikacji miejskiej ikomunikacji indywidualnej.

obstugi przez ww. pojazdy wszystkich linii komunikacyjnych
w celu ich optymalnego wykorzystania.

Komunikacja piesza irowerowa to najmniej ucigzliwe dla
$rodowiska formy przemieszczania, ponadto stanowig one
uzupetnienie komunikacji miejskie;.

Wykres 18. Drogi dla roweréw na 10 tys. mieszkancow na terenie gminy Miasto Putawy oraz miast o poréwnywalnej liczbie mieszkaricow
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

Oprdcz ruchu rowerowego waznym elementem systemu
transportowego Miasta jest ruch pieszy, ktéry w powigzaniu
ze sprawng komunikacjg miejska, szczegdlnie w centralnych
cze$ciach Miasta, moze by¢ alternatywg
dla przemieszczania sie samochodem osobowym. Zalecane
dziatania promocji ruchu pieszego to:

e segregacja ruchu - podniesienie  poziomu
bezpieczenstwa pieszych;
e likwidacja barier  w przekraczaniu ciggow

komunikacyjnych;

o tworzenie dogodnych, najkrétszych drég dla
pieszych oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego;

e tworzenie atrakcyjnego otoczenia wzdluz ciggow
pieszych;

e ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi
wzdtuz najwazniejszych ciggow pieszych;

o tworzenie ciagow pieszo - jezdnych bez wydzielonych
jezdni dla aut, gdzie piesi posiadajg pierwszenstwo
w ruchu;

o lokalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami
pieszymi, przystankéw komunikacji miejskiej.
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11 ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW W TRANSPORCIE
PUBLICZNYM

11.1 ZARZADZANIE TRANSPORTEM PUBLICZNYM

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowata ~ Gtéwnymi zadaniami Organizatora sa;
pojecie organizatora publicznego transportu zbiorowego
jako wiasciwg jednostke samorzadu terytorialnego, albo _ . _ _
ministra wlasciwego do spraw transportu zapewniajacego *  organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
funkcjonowanie publicznego transportu  zbiorowego na e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym
danym obszarze.

e planowanie rozwoju transportu,

Miasto Putawy

Gmina Putawy

Gmina Janowiec T Gmina Konskowola

<llll

Poziom
organizacji

Gmina Zyrzyn

Gmina Ryki

Gmina Kazimierz Dolny

£ G

2 8 Miejski Zaktad Komunikacji - Putawy Sp. z 0.0.
&%

? PASAZEROWIE

o

Rysunek 13 Schemat organizacji komunikacji miejskiej w Miescie Putawy w 2026r.
Zrddfo: opracowanie wiasne.

ey Nadz6r whascicielski
=====§ Porozumienie miedzygminne

ey PONOSZENIE kOSZtOW Wykonania ustug w zakresie lokalnego transportu zbiorowego (komunikacji
gminnej)

===== P Wynagrodzenie i rekompensata

=P Swiadczenie i sprzedaz ustug
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Za organizacje transportu publicznego w Putawach
oraz w gminach Putawy, Janowiec, Zyrzyn, Kuréw,
Koniskowola, Ryki i Kazimierz Dolny, z ktérymi zostato
zawarte porozumienie komunalne umoZliwiajace
obstuge komunikacyjna, odpowiada Miasto Putawy.

Miasto Putawy jako organizator zleca zadania
przewozowe Operatorowi - Miejskiemu Zaktadowi

Komunikaciji - Putawy Sp. z 0.0., z siedzibg w Putawach
przy ul. Deblinskiej 2A.

Ponizsza tabela przedstawia zadania ustawowe wraz
z przyporzadkowanymi  do  nich  podmiotami
odpowiedzialnymi.

11.2 PRZEWIDYWANY TRYB WYBORU OPERATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Zgodnie zustawg o publicznym transporcie zbiorowym,
operator publicznego transportu zbiorowego jest to
samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej, ktory
zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na liniach okre$lonych w umowie.

Zgodnie zart. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy
przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
zmierzajacego do zawarcia umowy o Swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Sposéb przeprowadzenia takiego postepowania regulujg
przepisy rozdzialu 3 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym. Na podstawie art. 19 ust. 1 wybor operatora
moze nastapi¢ w jednym z nastepujacych trybow:

e ustawy zdnia 11 wrze$nia 2019 r. — Prawo
zamowien publicznych

e albo

e art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym tzn. poprzez bezpo$rednie zawarcie
umowy o S$wiadczenie  ustug  w zakresie
publicznego transportu zbiorowego (tzw. wybor
z wolnej reki).

Podmiot wewnetrzny

Organizator moze zawrze¢ bezposrednio umowe w trybie
art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,

gdy:

e $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest
mniejsza niz 1.000.000 euro lub Swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego

dotyczy $Swiadczenia tych wustug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie albo

e Swiadczenie ustug wzakresie  publicznego
transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez
podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia

ustug  wzakresie  publicznego  transportu
zbiorowego albo
e Swiadczenie ustug wzakresie  publicznego

transportu  zbiorowego ma byé wykonywane
w transporcie  kolejowym, przy zastosowaniu
jednego z trybéw, o ktdrych mowa w art. 5 ust. 2,
3a i 4-6 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
Z zastrzezeniem art. 22a, albo

o wystapi zaktocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie
publicznego  transportu  zbiorowego  lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacii, o ile
nie mozna zachowa¢ terminéw okreslonych dla
innych trybow zawarcia umowy o $wiadczenie
publicznego transportu  zbiorowego, o ktorych
mowa w art. 19 ust. 1 pkt.

Podmiotem wewnetrznym w rozumieniu rozporzadzenia
1370/2007 jest (art. 2 lit. j rozporzadzenia) odrebna prawnie
jednostka  podlegajaca  kontroli  wtasciwego  organu
lokalnego, aw przypadku grupy organdw przynajmniej
jednego wiasciwego organu lokalnego, analogicznej do
kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami.

Woprzypadku  Miasta  Putawy  funkcie  podmiotu
wewnetrznego petni MZK-Putawy Sp. z 0.0., bedacy spdtkg
komunalng i obecnym Operatorem publicznego transportu
zbiorowego. Swiadczenie ustug przewozowych zostalo
powierzone Spoice w trybie bezposredniego zawarcia
umowy.
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Przewiduje sie kontynuacje tego sposobu powierzania ustug
przewozowych. Zgodnie zogtoszeniem Miasta Putawy
zdnia 2 grudnia 2025 r. planowane jest bezposrednie
zawarcie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego  transportu  zbiorowego  z podmiotem
wewnetrznym. Zawarcie umowy przewidywane jest nie

11.3 PRZYGOTOWYWANIE OFERTY PRZEWOZOWEJ

Atrakcyjna jakoSciowo oferta przewozowa jest jednym
z elementéw wptywajacych na popyt na ustugi transportu
zbiorowego, a posrednio takze na jako$¢ istandard zycia
mieszkancow.

Dla komunikacji autobusowej bardzo istotne jest, aby
zbiegiem czasu zwieksza¢ oferte przewozowg dla
pasazeréw, rozumie sie to poprzez:

o zwiekszenie liczby tras komunikacji autobusowej,

e zwigkszenie czestotliwosci na liniach - w miare
mozliwosci finansowych,

e promocje ustug transportu publicznego.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze planowanie transportu ma duzy
wptyw na jako$¢ zycia mieszkancow, a co za tym idzie na
rozw6j spoteczny regionu. Ograniczenie transportu
indywidualnego samochodowego spowodowuije,
zmniejszenie zattoczenia ulic, polepszy si¢ jako$¢ powietrza
oraz spadng koszty utrzymania infrastruktury.

11.4 WYZNACZANIE TRAS LINII

Transport publiczny jest ustuga, ktéra w bardzo duzym
stopniu opiera sie na tradycji iprzywigzaniu obecnych
pasazerdw. Pozyskiwanie nowych pasazerdw jest procesem
stosunkowo dtugim oraz kosztownym, ktory zwykle trwa
od roku do dwéch lat liczac od momentu uruchomienia nowe;
linii autobusowej, do osiggniecia stanu stabilizacji
(nasycenia). Proces zdobywania nowych pasazeréw po
uruchomieniu nowej linii komunikacyjnej w transporcie
publicznym moze by¢ przyspieszony jedynie przez
dynamiczne zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym,
takie jak zbudowanie izasiedlenie nowych obszaréw,
uruchomienie nowych stref aktywno$ci gospodarczej
skupiajacych nowe miejsca pracy, oddanie do eksploatacii
nowych obiektéw uzytecznoSci publicznej (szpitale, centra
handlowe, szkoty, urzedy) itp.

pdzniej niz do 31 grudnia 2026 r., na okres do 10 lat.
Przedmiotem umowy bedzie $wiadczenie autobusowych
przewozdw o charakterze uzyteczno$ci publicznej na terenie
Miasta Putawy oraz gmin objetych  zawartymi
porozumieniami.

W kreowaniu oferty transportowej na obszarach o wyzszej
gestodci zaludnienia, aw szczegélnosci na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych, na ktérych mozna uzyskac
satysfakcjonujacy  bilans  ekonomiczny do  kwestii
spotecznych dochodzg aspekty zatloczenia iwplywu na
$rodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu
zbiorowego musi by¢ juz nie tylko ustugg spoteczng, ale
rowniez realng alternatywg dla transportu indywidualnego.
Nadmierny wzrost podrozy samochodem prowadzi do
kongestii, pogorszenia jakosSci powietrza i wzrostu poziomu
hatasu oraz do zajmowania przestrzeni przez parkingi.
Dlatego nalezy zaproponowa¢ mieszkaricom Putaw i gmin
sasiadujgcych atrakcyjng komunikacje publiczng poprzez
zbudowanie przejrzystej sieci potaczen oraz zapewni¢
odpowiedni standard ustug. Uatrakcyjnienie oferty moze sie

odby¢ poprzez modernizacje infrastruktury  oraz
wprowadzanie odpowiedniej organizaciji ruchu.
Innym elementem decydujgcym o jakosci nowej linii

komunikacyjnej, jest jej atrakcyjnos¢ w pordwnaniu
z pozostatymi liniami obstugujacymi podroze w tych samych
kierunkach. Podstawowe czynniki decydujgce o wiekszej
atrakcyjnosci jednej linii wzgledem innych, to przede
wszystkim wysoka czestotliwos¢ kursowania oraz krotszy
czas osiggniecia celu podrézy. Natomiast uruchomienie
nowej linii wwarunkach stabilnosci zagospodarowania
przestrzennego obszaru powoduje niemal wylgcznie
przemieszczanie sie pasazeréw pomiedzy roznymi liniami
komunikacyjnymi.

Podstawowe zasady wyznaczania tras linii w perspektywie
krotkoterminowej opieraé sie powinny na analizach
marketingowych bedacych syntezg obserwacji zachowan
klientow oraz wynikobw sprzedazy ustug na kazde;
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zobecnych linii. Linie komunikacyjne, na ktérych
rejestrowana jest najwyzsza sprzedaz ustug powinny byé
utrzymywane na mozliwie najwyzszym  poziomie
jakosciowym, tzn. powinny one kursowa¢ stosunkowo czesto
i w rébwnych odstepach czasu, a pomiedzy zrédtami i celami

podrézy  przemieszcza¢ sie mozliwie  najszybciej.
Dodatkowo, witasnie na tych liniach powinien by¢
eksploatowany najnowoczes$niejszy tabor. Planowanie

w perspektywie dtugoterminowej powinno byé oparte
na cyklicznie przeprowadzanych kompleksowych badaniach
marketingowych:

o struktury wielkoSci popytu w catej sieci komunikacii
miejskiej - nie rzadziej niz co 5 lat;

e preferencji izachowan komunikacyjnych - nie
rzadziej niz co 7 lat.

Dla utrzymania prostego i czytelnego uktadu komunikacii
miejskiej nalezy stosowa¢ podziat linii na grupy - segmenty,
ktore roznig sie miedzy sobg petniong funkcjg oraz
atrakcyjnoscig oferowanych ustug mierzong czestotliwoscia
kursowania izasiegiem obstugi. Wéwczas mozna tatwo
taczy¢ je ze sobg w zintegrowany system transportowy,
z eliminacjg niepotrzebnego grupowania w tych samych
momentach pojazddw jadacych w tym samym kierunku.

Ze wzgledu na charakter obstugi oraz role kazdej z linii
mozna dokona¢ ich podziatu na linie:

e miejskie - obstugujace teren Miasta Putawy, wsréd
ktorych mozna wyrézni¢ trasy Srednicowe (linie
laczace osiedla z przebiegiem przez obszar
centrum Miasta);

e podmiejskie - ktdre nie odgrywajg istotnej roli
w przewozach oséb wewnatrz Putaw, obstugujg
obszar Gmin osciennych objetych porozumieniami
miedzygminnymi, s  uruchamiane  niemal
wylacznie na potrzeby mieszkancéw tych Gmin,
a standard dostepno$ci i jakoSci ustug uzalezniony
jest od uzgodnionej ztymi Gminami wysokosci
dofinansowania ustug przewozowych;

e miejsko - podmiejskie - do ktérych zaliczy¢ mozna
linie  komunikacyjne uruchamiane zaréwno na
potrzeby mieszkancow Miasta Putawy, jak i rowniez
z innych Gmin.

Ze wzgledu na atrakcyjnos¢ linii, mierzong ich
czestotliwo$cig kursowania i wynikajace z tego znaczenie
linii w uktadzie komunikacyjnym Miasta mozna dokonac
nastepujacego podziatu:

e linie podstawowe - stanowig  szkielet
komunikacyjny Miasta, kursujq w godzinach
szczytowych nie rzadziej niz co 30 minut;

e linie uzupetniajagce - kursujgce w godzinach
szczytowych co 60 minut, uzupetniajg sie¢

potgczen podstawowych w kierunkach
0 mniejszym  zapotrzebowaniu na  transport
publiczny;

e linie podmiejskie - uruchamiane na trasach
miedzygminnych, z czestotliwoSciami kursowania

dostosowanymi  do  potrzeb i mozliwosci
finansowych Gmin o$ciennych.
Linie podstawowe  tworzg  kregostup uktadu

komunikacyjnego. Nie nalezy wprowadza¢ zasadniczych
zmian w kursowaniu tych linii, nalezy jedynie prowadzi¢
obserwacje popytu iewentualnie wprowadza¢ drobne
usprawnienia (korekty tras w celu lepszego dopasowania do
potrzeb pasazerow). Linie te powinny faczy¢ Srednicowo
przez centrum Miasta dwa istotne cele podrézy
Zlokalizowane po jego przeciwnych stronach.

Trasy linii uzupetiajacych powinny by¢ tak ksztattowane,
aby wspomagaty one uktad linii podstawowych na odcinkach
pokrywajacych sie. Mogg by¢ one prowadzone do obszaréw
0 niskim potencjale przewozowym.

Uktad komunikacji miejskiej ~w Putawach powinien
funkcjonowac w oparciu 0 nadrzedng zasade o przypisaniu
modutowych czestotliwosci kursowania w danych porach
dnia do poszczegdlnych wyzej opisanych grup. W okresach
zmniejszonego zapotrzebowania na ustugi przewozowe,
stosowanie mniej pojemnego taboru powinno mie¢ priorytet
nad zmniejszaniem czestotliwosci  kursowania linii
i zawieszaniem obstugi linii.
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11.5 PROJEKTOWANIE ROZKLADOW JAZDY

Konstrukcja rozktaddw jazdy komunikacji miejskiej opiera sie
na zasadzie zapewnienia maksymalnej spojnosci,
rytmicznosci i efektywnosci  funkcjonowania catej sieci
transportowej. Kluczowym zatozeniem jest tworzenie takiego
uktadu potaczen, ktory umozliwia pasazerom szybkie

iwygodne  przemieszczanie si¢ przy  optymalnym
wykorzystaniu dostepnego taboru i Zasobow
eksploatacyjnych.

Synchronizacja i rytmiczno$¢ kursowania

Wazng zasadg konstruowania  zsynchronizowanego

rozktadu jazdy jest zapewnienie rytmicznej obstugi
poszczegoinych ciagébw komunikacyjnych. Oznacza to
rownomierne odstepy czasowe pomigdzy odjazdami
kolejnych pojazdéw jadacych wtym samym kierunku.
Wspdlna czestotliwos¢ kursowania pojazddw kilku linii
0 mniejszej czestotliwosci jest postrzegana przez pasazeréw
jako wysoka tylko wowczas, gdy zapewnione sg regularne,
réwnomierne odstepy pomiedzy odjazdami.

Uwarunkowania organizacyjne i prawne

Przy projektowaniu siatki potaczer oraz rozktadow jazdy
nalezy uwzglednia¢ obowigzujace przepisy prawa, w tym
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 grudnia
2021 r. wsprawie bezpieczenstwa ihigieny pracy
w komunikacji miejskiej oraz autobusowej komunikacii
miedzymiastowej. Przepisy regulujg m.in. takie kwestie jak
natozenie na pracodawce bedacego operatorem lub
przewoznikiem  publicznego  transportu  zbiorowego
wspodffinansowanego za posrednictwem rekompensaty,
o ktérej mowa wustawie zdnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym, zapewnia kierujgcym
pojazdami na liniach  komunikacyjnych  mozliwo$¢
skorzystania z:

o toalety podstawowej - nie rzadziej niz co 180 minut
pracy,

e pomieszczenia socjalnego- nie rzadziej niz co 240
minut pracy,

z zachowaniem okreslonych maksymalnych odlegtosci tych
obiektéw od miejsc postoju pojazdéw. Wymogi te majq
istotny wplyw na planowanie tras, lokalizacje przystankéw
koncowych i organizacje przerw w pracy kierowcow.

Dostosowanie rozktadéw do potrzeb pasazeréw

Roznicowanie standardu obstugi poszczegolnych linii wynika
z koniecznosci  dostosowania oferty przewozowej do
rzeczywistych potrzeb pasazerow. Rozklady jazdy sg
zréznicowane w zalezno$ci od rodzaju dnia tygodnia, pory
dnia oraz okresu roku (np. dni nauki szkolnej lub dni wolne
oraz dni robocze przypadajace pomiedzy $Swigtami lub
pomiedzy niedzielg a $wietem, podczas ktérych obowigzuje
sobotni rozktad jazdy).

Istotne znaczenie przy projektowaniu rozktadéw jazdy majq
godziny funkcjonowania gtéwnych generatoréw ruchu.
Szczegblne znaczenie ma najwiekszy pracodawca — Grupa
Azoty Zaktady Azotowe ,Putawy” S.A., gdzie niezbedne jest
zapewnienie  dojazdu  pracownikom  zatrudnionym
w systemie zmianowym. Przy ustalaniu godzin kursowania
autobusow uwzgledniane sg réwniez godziny rozpoczecia
i zakonczenia zaje¢ w szkotach, godziny pracy innych
wigkszych zaktadow pracy, urzedow oraz pozostatych
obiektdw generujacych regularne podroze.

Rozktady oparte sq na czestotliwosci modutowej, co
oznacza, ze odjazdy pojazdéw z przystankéw krancowych
sq planowane w taki sposéb, by tworzyty spojng i rytmiczng
sie¢ potaczen, zwtaszcza na odcinkach obstugiwanych przez
wiecej niz jedna linie.

Rodzaje dni w rozktadzie jazdy

Tydzien komunikacyjny na terenie objetym Planem
transportowym podzielony zostat na cztery podstawowe
rodzaje dni, roznigce sie intensywnoscig i czestotliwoscig
kursowania pojazdow:

e powszednie szkolne,

e powszednie ferie i wakacje,
e soboty,

e niedziele i $wieta.

Zroznicowanie to odzwierciedla zmienny popyt na ustugi
publicznego  transportu zbiorowego,  wynikajacy
z odmiennych potrzeb komunikacyjnych mieszkancow
w poszczegdlne dni  tygodnia. Dzieki temu oferta
przewozowa jest elastyczna, ekonomiczna ilepigj
dopasowana do rzeczywistych potrzeb uzytkownikow
systemu.
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Kazdy dzien roboczy szkolny nalezy podzieli¢
na nastepujgce pory réznigce sie pomiedzy sobg
zapotrzebowaniem na przewozy oraz czestotliwoscig
kursowania $rodkéw publicznego transportu zbiorowego:

e 05:00 - 06:30- wcze$nie rano;

e 06:30 - 08:00 - szczyt poranny, w tym mikroszczyt
wgodzinach 7:30 - 8:00 (nalezy zapewnia¢
dodatkowe kursy);

e 08:00 - 13:30 - okres miedzyszczytowy;

e 13:30 - 16:30 - szczyt popotudniowy;

e 16:30 - 18:30 - po potudniu po szczycie;

e 18:30-20:00 - wczesnie wieczorem;

e 20:00 - 22:00 - wieczorem.

Tabela 18. Czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych

Wdni wolne od pracy
charakterystyczne pory:

rébwniez mogq wystepowac

e 05:00 - 06:00 - wczesnie rano;

e 06:00 - 09:00 - godziny poranne (w niedziele
do godz. 12:00);

e (09:00 - 20:00 - w ciggu dnia;

e 20:00 - 23:00 - wieczorem.

W soboty mozna dodatkowo wyodrebnia¢ szczyt handlowy,
np. w godzinach od 09:30 do 14.00.

Minimalne czestotliwosci kursowania linii nalezacych
do poszczegblnych grup, w zaleznosci od dnia tygodnia
i pory dnia powinny by¢ ksztattowane w oparciu o ponizszg
tabele:

Minimalne czestotliwosci kursowania [min.]

Linie

Podstawowe

Uzupetniajace 60-80 40-60 80

Podmiejskie

Dzien roboczy

05:00- 06:30- 20:00-
06:30 08:00 08:00-13:30 | 13:30-16:30 | 16:30-18:30 | 18:30-20:00 5200
30 20 20 20 20 30 40

40-60 80* 120 *

Kursy w zalezno$ci od lokalnych potrzeb

UWAGI: W dni wolne w godz.09:00 - 20:00 (niedziele od 12:00) nalezy stosowaé interwaty dla dnia roboczego w godz. 18:30-20:00.

*Dopuszczalne jest zawieszanie funkcjonowania wybranych linii.

Czestotliwosci kursowania linii w rozktadzie jazdy nalezy
dobiera¢ tak, aby zachowa¢ réwne odstepy pomiedzy
kolejnymi odjazdami oraz powtarzalno$¢ minut odjazdoéw po
kazdej kolejnej godzinie. Dlatego stosowane czestotliwosci
powinny byC dzielnikami lub wielokrotno$ciami liczby 60.
Odstepstwa od powyzszych zasad mogg by¢ akceptowane
jedynie w godzinach porannych dojazdéw do szkét
i zaktadow pracy oraz popotudniowych powrotéw z nich
(05:00 - 08:00, 13:30 - 15:30) w celu lepszego dopasowania
oferty przewozowej do zapotrzebowania - popytu.

Na wspdlnych ciggach komunikacyjnych, ktorymi kursuje
kilka linii wtych samych kierunkach, nalezy stosowac
jednakowe czestotliwosci kursowania lub ich
wielokrotno$ci oraz wzajemna synchronizacje godzin
odjazdéw pomiedzy poszczegolnymi liniami, tak aby nie
dopusci¢ do zgrupowan odjazdéw w tym samym czasie
oraz ograniczy¢ wystepowanie dtugich przerw pomiedzy
odjazdami poszczegoinych lini. Stosowanie
réwnoodstepowych, cyklicznych  odjazdéw autobusdéw
w poszczegdlnych porach dnia utatwia rowniez planowanie
potgczen przesiadkowych.

106 |Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Miasto Putawy wraz z obszarami sasiednich gmin
funkcjonalnie powigzanych w ramach porozumienia w sprawie wspélnej komunikaciji miejskiej na lata 2026-2037

11.6 PROJEKTOWANIE SYSTEMU TARYFOWO-BILETOWEGO | DYSTRYBUCJA BILETOW PRZEJAZDOWYCH

Organizacja publicznego transportu zbiorowego obejmuje
m.in. okre$lenie warunkow jego funkcjonowania w zakresie
systemu taryfowo-biletowego, obejmujacego  zasady
odpfatnosci za przejazdy, ceny biletow, zakres
obowigzujgcych ulg izwolnien oraz sposéb dystrybucii
biletow.

Polityka taryfowo-biletowa jest jednym z istotnych narzedzi
realizacji polityki transportowej Organizatora. Okresla
poziom wspdtfinansowania transportu publicznego przez
pasazerow, ajednoczesnie wptywa na jego dostepno$é
i atrakcyjno$¢. W ramach polityki zréwnowazonej mobilnosci
system taryfowy powinien byC ksztattowany w sposob
zachecajacy do korzystania z publicznego transportu
zbiorowego, w tym poprzez utrzymanie cen przejazdow na
poziomie konkurencyjnym wzgledem kosztéw podrozy
transportem indywidualnym.

System taryfowo-biletowy powinien by¢ dostosowany do
charakterystyki obstugiwanego obszaru oraz funkcjonujace;
sieci  komunikacyjnej. Przy jego projektowaniu nalezy
uwzglednia¢ w szczegoinosci:

o wielko$¢ i strukture obstugiwanego obszaru;

e uktad sieci komunikacyjnej oraz diugos¢ iczas
realizowanych podrézy;

o strukture i wielko$¢ popytu na przewozy;
o preferencje i potrzeby pasazerow;
o Kkoszty organizacii i realizacji przewozéw;

e mozliwosci finansowe Miasta Putawy
o$ciennych, z ktérymi zawarto porozumienia;

i gmin

oraz akceptowalny spofecznie poziom cen.

Ustalanie cen biletbw wymaga zatem zachowania
rownowagi pomiedzy uwarunkowaniami ekonomicznymi
a spotecznymi. Zjednej strony poziom cen powinien
uwzglednia¢ koszty funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, z drugiej natomiast nie powinien stanowi¢
bariery ograniczajacej jego dostepnos¢ i konkurencyjnos¢.

Decyzje dotyczace zmian systemu taryfowo-biletowego
mogg  wynikat  przede  wszystkim  z przestanek
ekonomicznych, zwigzanych m.in. ze wzrostem kosztoéw

Swiadczenia ustug przewozowych, oraz spofecznych
i funkcjonalnych, wynikajacych ze zmieniajacych sie
potrzeb pasazeréw, zmian w uktadzie komunikacyjnym,
podnoszenia jakoSci ustug czy wprowadzania nowych
rodzajéw biletow i form platno$ci.

Przy okre$laniu wysoko$ci opfat mozliwe jest stosowanie
podejscia kosztowego, popytowego lub uwzgledniajacego
ceny ustug konkurencyjnych. Podej$cie kosztowe opiera sie
przede wszystkim na kosztach $wiadczenia ustug
przewozowych, natomiast podejécie popytowe uwzglednia
wyniki badan rynku, w tym wielko$¢ popytu oraz poziom cen
akceptowany przez pasazerdow. W praktyce zasadne jest
uwzglednianie réznych uwarunkowan, tak aby poziom optat
zapewniat odpowiednig dostepno$¢ ustug, a jednoczesnie
odpowiadat mozliwo$ciom finansowym Miasta Putawy i gmin
o$ciennych, z ktorymi zawarto porozumienia.

Integralnym elementem systemu taryfowo-biletowego jest
system dystrybucji biletéw, ktéry powinien zapewnia¢
pasazerom fatwy i mozliwie szeroki dostep do ich zakupu.
Pozadane jest utrzymywanie i rozwijanie réznych kanatéw
sprzedazy, w szczegoinosci z wykorzystaniem  aplikacji
mobilnych oraz automatéw biletowych, przy jednoczesnym
uwzglednianiu potrzeb 0s6b 0 ograniczonych
kompetencjach cyfrowych.

Pasazer powinien mie¢ tatwy dostep do aktualnej informacji
taryfowej, obejmujacej przede wszystkim ceny irodzaje
biletéw, zasady ich stosowania, wykaz opfat dodatkowych
oraz informacje o przystugujacych uprawnieniach do
przejazddw ulgowych i bezptatnych.

Zmiany w strukturze taryfy, wysokosci cen biletow oraz
sposobach ich dystrybucji powinny by¢ poprzedzane analizg
ich wptywu na popyt i dostepnos¢ transportu publicznego.
Podstawe podejmowanych decyzji powinny stanowi¢
w szczegblnosci  wyniki badan preferencji i zachowan
komunikacyjnych pasazeréw, dane dotyczace sprzedazy
biletow oraz analiza zmian kosztéw eksploatacyjnych,
inwestycyjnych i poziomu inflacji. Rozwoj systemu taryfowo-
biletowego powinien zmierza¢ do jego upraszczania,
zwiekszania dostepnosci  kanatow  sprzedazy oraz
dostosowywania oferty do zmieniajacych sie potrzeb
pasazerow.
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12 PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI DLA

PASAZEROW

Jednym zzadahn sprawnego systemu informacji dla
pasazerow jest podwyzszanie jakosci oferty transportu
zbiorowego  iintegrowanie  sieci komunikacyjne;.
Kompleksowy irozbudowany system  informacii
pasazerskiej sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany
jest jako przemyslany, spéjny oraz fatwo dostepny.
Przygotowany nieodpowiednio uwazany jest za
chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany oraz
nieuwzgledniajacy potrzeb przewozowych mieszkancow.

R =

w trakcie oczekiwania na pojazd
komunikacji zbiorowe;j

podrézy

Informacja pasazerska powinna by¢ dostepna w réznych
kanatach informacyjnych oraz na kazdym etapie

w pojazdach
komunikacji zbiorowej

na przystankach

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla
pasazerow moze sta¢ sie przyczyng rezygnaciji
z odbywania podrdzy $rodkami komunikacji zbiorowej juz
na etapie jej planowania. Stad wazne jest, aby system
informacji pasazerskiej zawierat kompleksowe i szeroko
dostepne informacje dla podréznych.

Informacja pasazerska powinna by¢ dla pasazerow
dostepna w momencie:

w trakcie planowania
podrozy

S0

planowania podrézy. Z perspektywy pasazera istotne

tresci powinny by¢ publikowane:

poprzez aplikacje
dedykowane dla
urzadzen mobilnych

w Internecie
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Informacja pasazerska dostepna na  przystankach
komunikacyjnych powinna by¢ przygotowywana w jednolitej
formie graficznej, ustalonej przez Organizatora.

Przystanki komunikacyjne nalezy wyposazy¢ w tablice
znazwg przystanku oraz oznaczeniami (numerami) linii
o wielko$ci, ktére umozliwig odczytanie ich zwnetrza
pojazdu. Ponadto w miejscu oczekiwania na pojazd powinny
znajdowa¢ sie nastepujgce elementy zintegrowanej
informaciji dla pasazeréw:

e rozklady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajacych
przez stanowisko, uwzgledniajace informacje na
temat numerdw linii, tras przejazdéw igodzin
odjazdéw w poszczegbine dni tygodnia;

e schemat sieci publicznego transportu zbiorowego
(przystanki wyposazone w wiaty);

e aktualne informacje na temat tymczasowych zmian
w przejazdach.

Obecnie na system informacji pasazerskiej na obszarze
objetym Planem transportowym skiladajg sie ponizsze
elementy:

e strona internetowa MZK Putawy, na kiorej
dostepne sq m.in. rozklady jazdy, wyszukiwarka
potaczen, przegladanie linii i przystankéw,
planowanie podrdzy, informacje dotyczace taryfy
i stref przewozowych oraz aktualno$ci i komunikaty
dotyczace funkcjonowania komunikacji miejskiej,
wtym  zmian  wrozktadach i utrudnien
w kursowaniu,

e papierowe rozklady jazdy umieszczane na
przystankach  autobusowych,  stanowigce
podstawowg forme informacji przystankowej,

o aplikacja myBus online, umozliwiajgca dostep do
rozktadow jazdy oraz informacji o najblizszych
odjazdach, wyznaczanych na podstawie danych
0 rzeczywistym potozeniu pojazdow
pozyskiwanych z systemu GPS,

e Google Maps, umozliwiajace planowanie podrézy
z wykorzystaniem komunikacji miejskiej MZK-
Putawy. Udostepnienie danych o komunikacji
miejskiej ~ w popularnym, ogbIinodostepnym
planerze podrézy pozwala na wyszukiwanie
potaczen, lokalizowanie  przystankéw  oraz
wyznaczanie tras zwykorzystaniem transportu
publicznego.

e aplikacja mobilna EMKA, umoZliwiajaca m.in.
planowanie podrozy oraz dostep do ustug

zwigzanych z komunikacjg miejska, w tym zakup
biletow,

e tablice informac;ji pasazerskiej na
przystankach, prezentujace informacje dotyczace
odjazdéw autobusow,

e zewnetrzne tablice kierunkowe w autobusach,
informujace o numerze linii i kierunku jazdy,

e komunikaty gtosowe emitowane w pojazdach,
uzupelniajace  wizualny  system informacji
pasazerskiej.

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej funkcjonujacy
na terenie Putaw, dostarcza pasazerom informacji 0 kursach
transportu publicznego w czasie rzeczywistym. Wys$wietla
on na wirtualnych tablicach przystankowych prognozowane
czasy odjazdéw, informacje o spdznieniach, a takze
komunikaty przewoznika. Na przystankach znajdujg sie
tablice elektroniczne, z ktorych w wigkszosci wiascicielem
jest Zarzad Droég Miejskich w Putawach, a w niewielkie]
czesci sg to Samorzady Gmin  osciennych.

W Putawach znajduje sie 39 tablic dynamicznej informaciji
pasazerskiej zlokalizowanych na ponizszych przystankach:

- przystanek nr 105 — ,Partyzantow-PKP”,

- przystanek nr 110 — ,Pitsudskiego - Skwer”,

- przystanek nr 139 — Krolewska Pitsudskiego”,

- przystanek nr 211 — ,Centralna - Szkota”,

- przystanek nr 222 — ,Lubelska - Os. Niwa”,

- przystanek nr 253 - ,Pitsudskiego - kosciét na
gbree”,

- przystanek nr 254 — ,Wojska Polskiego Dworzec
PKS”,

- przystanek nr 101 —,1000-lecia PP — Brama nr 17,

- przystanek nr 102 — ,1000-lecia PP — Brama nr 27,

- przystanek nr 109 — ,Pitsudskiego — Centrum”,

- przystanek nr 224 — L ubelska — Urzad Miasta”,

- przystanek nr 124 — Piaskowa - Cmentarz’,

- przystanek nr 125 — ,Piaskowa - Hala Targowa”,

- przystanek nr 126 — ,Lubelska - Urzad Miasta”,

- przystanek nr 144 — Partyzantow - PKP”,

- przystanek nr 153 — Partyzantéw - Szpital”,

- przystanek nr 225 — ,Piaskowa - Eustachiewicza”,

- przystanek nr 108 — ,Centralna - Przychodnia”,

- przystanek nr 142 -
,oienkiewicza/Kochanowskiego”,
przystanek nr 237 -

,oienkiewicza/Kochanowskiego”,
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- przystanek nr 152 — Partyzantéw - Bank”,

- przystanek nr 257 — Krélewska - Starostwo”,

- przystanek nr 127 — Lubelska/Goscinczyk”,

- przystanek nr 212 — ,Sktodowskiej - Curie”,

- przystanek nr 227 — ,Deblinska - MZK”,

- przystanek nr 123 — ,Deblinska - MZK”,

- przystanek nr 128 — ,Lubelska — Os. Niwa”,

- przystanek nr 138 — ,Czartoryskich”,

- przystanek nr 241 — ,Czartoryskich”,

- przystanek nr 106 — ,Partyzantéw - Szpital”,

- przystanek nr 155 — ,Wojska Polskiego — Dworzec
PKS”,

- przystanek nr 208 — ,Kazimierska/Kaznowskiego”,

- przystanek nr 247 — Partyzantéw Bank”,

- przystanek nr 121 ,Deblinska
Handlowe”,

- przystanek nr 137 — ,Deblinska - Wolka Profecka”,

- przystanek nr 204 — Wiostowicka/Zbozowa”,

- przystanek nr 207 — Kilinskiego - Sanepid”,

- przystanek nr 236 — ,Stowackiego/Zeromskiego’,

- przystanek nr 246 — ,Sieroszewskiego”.

- Tereny

Na terenie gmin tablice przystankowe znajdujgq sie
w ponizszych lokalizacjach:

Gmina Putawy:

- Gora Putawska — Centrum nr 501
- Gora Putawska — Centrum nr 570
- Gofgb — Kosciot nr 613

Gmina Konskowola:

- Konskowola — Lubelska nr 302

- Konskowola — Lubelska nr 325
Gmina Kazimierz Dolny:

- Kazimierz Dolny — Dworzec Autobusowy nr 424
Gmina Janowiec

- Janowiec — Rynek nr 720

Ponadto wramach systemu informacji pasazerskiej
mieszkaficy mogg korzysta¢ zinternetowego serwisu
rozktadow jazdy MZK Putawy, dostepnego pod adresem
rozklad.mzk.pulawy.pl. Stanowi on uzupetnienie informacii
dostepnych na stronie internetowej MZK Putawy. Serwis

zapewnia dostep do biezacych informaciji o funkcjonowaniu
komunikacji miejskiej, wtym pozwala $ledzi¢ lokalizacje
autobuséw na mapie oraz sprawdza¢ prognozowany czas
ich przyjazdu iodjazdu z poszczegdinych przystankow.
Petni on rowniez funkcje planera podrdzy, pozwalajacego na
wyznaczenie trasy przejazdu komunikacjqg miejska
z uwzglednieniem aktualnej sytuacji na drogach oraz
obowigzujacych stref biletowych.

Waznym elementem jest rowniez Aplikacja mobilna EMKA,
ktéra stanowi nowoczesne narzedzie wspierajace
korzystanie z komunikacji miejskiej w Putawach oraz
miejscowos$ciach objetych jej obstuga. Integruje funkcje
zwigzane z zakupem biletdw, planowaniem podrézy oraz
zarzadzaniem przejazdami, umozliwiajac pasazerom dostep
do najwazniejszych ustug za pomoca telefonu. Za
po$rednictwem aplikacji mozliwy jest zakup biletow
jednoprzejazdowych i czasowych z wykorzystaniem e-
portmonetki, atakze biletdbw okresowych. Aplikacja
umozliwia rowniez planowanie podrézy przy wykorzystaniu
wyszukiwarki  potaczen. Istotnym rozwigzaniem jest
integracja aplikacji EMKA z Putawskg Kartg Miejska. Po
powigzaniu konta zKkartg uzytkownik moze zarzadza¢
biletami okresowymi oraz synchronizowaé dane w aplikacji.
Rozwigzanie to pozwala na stopniowe przenoszenie obstugi
pasazera do kanatow cyfrowych izwigksza dostepnosé
ustug bez konieczno$ci korzystania ze stacjonarnych
punktow sprzedazy. Aplikacja zostata zaprojektowana
zmyslg zardwno o osobach regularnie korzystajacych
z komunikacji miejskiej, jak ipasazerach okazjonalnych,
w tym osobach odwiedzajacych Putawy. EMKA stanowi
istotny element cyfryzacji systemu publicznego transportu
zbiorowego i poprawy jakosci obstugi pasazeréw.

System informacji pasazerskiej bedzie rozwijany réwniez
poprzez wykorzystanie kolejnych zewnetrznych narzedzi do
planowania podrozy. W ramach projektu pn. ,Ekologiczna
mobilnos¢ w MOF Miasta Putawy — zakup zeroemisyjnego
taboru autobusowego wraz z niezbedng infrastrukturg’
przewidziano wdrozenie aplikacji Jakdojade oraz jej
integracje  z funkcjonujagcym  systemem  informacii
pasazerskiej  isystemem  biletu  elektronicznego.
Rozwigzanie ma ufatwi¢ dostep do rozktadéw jazdy
i planowania podrozy oraz zwiekszy¢ dostepnos¢ informacii
o komunikacji miejskiej w jednym z najpopularniejszych
w Polsce narzedzi stuzacych do planowania przejazdéw
transportem publicznym.
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12.1 INFORMACJA PASAZERSKA W WEZLACH PRZESIADKOWYCH, NA DWORCACH | PRZYSTANKACH

Informacja pasazerska udostepniana na przystankach
komunikacyjnych, dworcach iweztach przesiadkowych
powinna umozliwiaé pasazerom sprawne zaplanowanie
i odbycie podrézy oraz zapewniaé czytelng orientacje
w funkcjonowaniu sieci  komunikacyjnej. Podstawowym
elementem informacji na przystankach sg aktualne
rozklady jazdy, zawierajace informacje pozwalajace na
identyfikacje linii, kierunku podrézy oraz godzin odjazdéw.
Informacja przystankowa powinna umozZliwia¢ réwniez
jednoznaczng  identyfikacie  przystanku  oraz linii
komunikacyjnych, ktore go obstuguja. W przypadku
wystepowania  szczegélnych zasad obstugi danego
przystanku, w tym funkcjonowania go jako przystanku ,na
zadanie”, odpowiednia informacja powinna by¢ dostepna dla
pasazerow.

W miare mozliwosci informacja na przystankach powinna
by¢ uzupetniana o schematy sieci komunikacyjnej,

12.2 INFORMACJA PASAZERSKA W POJAZDACH

Informacja pasazerska udostepniana w pojazdach powinna
przede wszystkim umozliwia¢ pasazerowi identyfikacje linii,
kierunku jazdy oraz przebiegu podrézy. Wtym celu
wykorzystywane moga by¢ zewnetrzne tablice kierunkowe,
wySwietlacze wewnetrzne oraz komunikaty gtosowe
informujace o kolejnych przystankach.

Pasazerowie powinni mie¢ rowniez zapewniony dostep do
informacji dotyczacych zasad korzystania z komunikacji
miejskiej, w szczegoinosci obowigzujacej taryfy. Informacje
te mogq by¢ udostepniane bezposrednio w pojezdzie lub
poprzez wskazanie tatwo dostepnego Zrédta, w ktorym
pasazer moze sie z nimi zapoznac.

Zakres oraz sposéb udostepniania informacji pasazerskie;
w pojazdach powinny by¢é zgodne z obowigzujacymi

12.3 INFORMACJA PASAZERSKA NA ODLEGLOSC

Istotnym elementem systemu informacji pasazerskiej jest
zapewnienie dostepu do informacji roéwniez przed
rozpoczeciem podrozy. Pasazer powinien mie¢ mozliwos¢
sprawdzenia podstawowych informacji o funkcjonowaniu
komunikacji miejskiej bez konieczno$ci udawania sie na
przystanek lub do punktu obstugi pasazera.

informacje  dotyczace taryfy izasad korzystania
z komunikacji miejskiej, atakze komunikaty o czasowych
zmianach  tras, rozktadow jazdy i utrudnieniach
w funkcjonowaniu komunikacii.

W weztach przesiadkowych ina dworcach, ze wzgledu na
wigkszg liczbe obstugiwanych potaczen i mozliwos¢
dokonywania przesiadek, zakres informacji pasazerskiej
powinien by¢ odpowiednio szerszy. Oprocz rozktaddw jazdy
wskazane jest zapewnienie informacji ufatwiajacych
orientacje przestrzenna, identyfikacje miejsc odjazdu
poszczegolnych linii oraz planowanie dalszej czesci podrozy.

Szczegblowy zakres, tre$¢ i sposob udostepniania informacii
pasazerskiej na przystankach komunikacyjnych i dworcach
powinny by¢ zgodne zobowigzujacymi przepisami,
w szczeg6lnosci  ustawg zdnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym.

przepisami prawa oraz uwzgledniaC potrzeby réznych grup
pasazeréw, wtym oséb z niepetnosprawno$ciami iosob
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie. \Wymagania
dotyczace dostepnosci autobusdw okresla m.in. Regulamin
nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacii
Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy
dotyczace homologacji pojazdéw kategorii M2 lub M3
w zakresie ich budowy ogélnej. W szczegélno$ci Zatgcznik
nr 8 do Regulaminu okre$la wymagania dotyczace
dostepnosci pojazdéw dla pasazeréw o ograniczonej
mozliwosci  poruszania si¢ i uzytkownikow  wozkow
inwalidzkich, wtym dotyczace miejsc specjalnych,
przestrzeni  przeznaczonej dla wozkow, urzadzen
utatwiajgcych dostep do pojazdu oraz odpowiedniego
oznakowania.

Informacja dostepna za poérednictwem Internetu powinna
obejmowac przede wszystkim:

e aktualne rozktady jazdy oraz przebieg linii
komunikacyjnych;
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mozliwo$¢ wyszukiwania potaczen iplanowania
podrézy;

informacje dotyczace taryfy, rodzajéw biletéw oraz
zasad korzystania  z przejazdéw  ulgowych
i bezptatnych;

informacje dotyczace sposobdw zakupu biletdw;
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komunikaty dotyczace zmian tras, rozktadéw jazdy,
utrudnieh oraz innych zmian majgcych wptyw na
realizacje przewozéw;

informacje umozliwiajace kontakt z operatorem lub
organizatorem transportu.
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13 KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego
jest strategicznym zadaniem Organizatora transportu.
Procesy zarzadcze muszg opiera¢ sie na zatozeniach
plandéw transportowych, miejskiej polityki transportowej,
parkingowej iekologicznej, muszg takze wychodzié
naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym w aspekcie
jakosci  ustug, $wiadczonych wramach publicznego

transportu zbiorowego iprzewidywac¢ ryzyka, skutkujace
utrudnieniami w dziatalno$ci transportu publicznego. Cel
zrbwnowazonego rozwoju zostanie osiggniety dzieki
dazeniu do osiggniecia wzglednej rownowagi w podziale
zadan  przewozowych, 1. pomiedzy transportem
indywidualnym a transportem zbiorowym, z naciskiem na
nadawanie priorytetow dla transportu zbiorowego.

uwarunkowania
funkcjonalno -
przestrzenne

kierunki rozwoju
zagospodarowania
przestrzennego
Gminy

badania
preferenciji
i zachowan
komunikacyjnych

zasady dostepu
do infrastruktury
komunikacyjnej

wielkosé, struktura
i prognoza popytu

uwarunkowania
przyrodnicze

uwarunkowania
spoteczno-
gospodarcze

Rysunek 14 Determinanty okreslajace kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Miescie Putawy i Gmin sasiadujacych,
z ktdrymi zawarto porozumienia w sprawie realizacji wspolnej komunikacji miejskiej

Zrédto: opracowanie wiasne.

Jednakze punktem wyjScia do realizacji planowanych
kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest
ocena mozliwosci finansowych Miasta Putawy igmin
sasiadujgcych, poniewaz ograniczenia budzetowe majq
bezposredni wptyw na zakres i tempo wdrazania zatozonych
dziatan. Nalezy réwniez mie¢ na uwadze, Zze rozwdj
transportu publicznego jest procesem ciggtym i ztozonym,
a wprowadzane zmiany mogq oddziatywa¢ na inne obszary
funkcjonowania miasta i jego mieszkancoéw.

Istotnym  kierunkiem rozwoju bedzie ograniczanie
negatywnego wplywu transportu na s$rodowisko,
w szczegblnosci  poprzez  stopniowe  zwigkszanie
wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych. Jednocze$nie
transport publiczny powinien pozostawa¢ dostepny dla

wszystkich grup mieszkancédw, w tym osob starszych, osdb
Z niepetnosprawno$ciami oraz o ograniczonej mobilno$ci.

Gtéwnym celem rozwoju publicznego transportu zbiorowego
na obarze objetym Planem transportowym jest stworzenie
nowoczesnego, dostepnego iekologicznego systemu
transportowego, konkurencyjnego wzgledem transportu
indywidualnego, zapewniajgcego sprawne przemieszczanie
sie zar6wno w granicach miasta, jak i pomiedzy Putawami
a gminami powigzanymi z nim funkcjonalnie. Waznym
elementem realizacji tego celu bedzie integracja réznych
srodkoéw transportu oraz rozwdj spdjnej infrastruktury
mobilnosci, wzmacniajacych role transportu publicznego
jako alternatywy dla samochodu osobowego. Kierunki te sg
zgodne z zatozeniami Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla MOF Miasta Putawy.
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Promocja i rozwdj ekologicznego
transportu publicznego (w tym w
wymiarze ponadlokalnym MOF
Miasta Putawy)

Optymalizacja tras, rozktadéw
jazdy oraz czestotliwosci
kursowania

Promocja i rozw6j rozwigzan w
zakresie integracji funkcjonalno-

przestrzennej podsystemow
transportowych, np. P&R, B&R.

Modernizacja i poprawa
dostepnosci infrastruktury
przystankowej

Zapewnienie odpowiedniej
czestotliwosci kursowania
i zdoInosci przewozowej
publicznego transportu
zbiorowego.

Wdrozenie Inteligentnego
Systemu Transportowego (ITS) i
priorytetow dla transportu
zbiorowego

Rozwoj weztow przesiadkowych i
infrastruktury multimodalnej

Rozwéj Systemu Informag;ji
Pasazerskiej i cyfrowych narzedzi
planowania podrézy

Dostosowanie sieci publicznego

Rozszerzanie zasiegu
komunikacji publicznej na
obszarze MOF Miasta Putawy

Integracja komunikacji
autobusowej z transportem
kolejowym

Tworzenie przestrzeni przyjaznej
dla pieszego,
w tym rozbudowa i tworzenie
spodjnych tras rowerowych.

Doskonalenie kwalifikacji
i motywujacych warunkéw pracy
pracownikow miejskiego systemu
transportowego.

transportu zbiorowego do potrzeb oséb
z niepetnosprawnosciami oraz oséb
starszych (poprzez stosowanie
odpowiedniego taboru oraz likwidacje
barier architektonicznych).
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Dziatania podejmowane w kolejnych latach powinny
koncentrowaé sie na rozwoju oferty przewozowej, poprawie
integracji  roznych  $rodkéw  transportu, zwiekszeniu
dostepnosci komunikacji publicznej, rozwoju infrastruktury
przesiadkowej, modernizacji taboru oraz wykorzystaniu

nowoczesnych  systeméw informacji  izarzadzania
transportem. Istotne bedzie takze tworzenie dogodnych
warunkéw do realizowania podrézy multimodalnych,
taczacych transport zbiorowy z koleja, ruchem pieszym
i rowerowym oraz transportem indywidualnym.

13.1 R0zWOJ SIECI KOMUNIKACYJNEJ | ZWIEKSZANIE DOSTEPNOSCI TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Jednym z podstawowych kierunkéw dziatari bedzie poprawa
dostepnosci komunikacji miejskiej w nowych i rozwijajacych
sie obszarach zabudowy mieszkaniowej. W szczegolnosci
dotyczy to osiedli Gorna - Kolejowa, Gérna Niwa oraz Piaski.
Rozwoj obstugi tych terenéw powinien nastepowac wraz ze
wzrostem  zapotrzebowania na  przewozy, przy
jednoczesnym uwzglednieniu racjonalno$ci ekonomiczne;
uruchamianych potaczen.

Planowane jest rowniez rozszerzanie zasiegu komunikacji
organizowanej przez Miasto Putawy na obszary gmin
sagsiednich, w porozumieniu z wlasciwymi  jednostkami
samorzadu terytorialnego. Wsrod  kierunkéw mozliwego
rozwoju sieci wskazuje sie:

e uruchomienie potaczenia Putaw z Gming Barandw,
w porozumieniu z Gming Zyrzyn,

e objecie obstugg komunikacyjng Skowieszyna na
terenie Miasta Konskowola,

e utworzenie potgczenia osiedla Adaméwka w Gérze
Putawskiej z Sadtowicami i dalej z Putawami,

e wdalszej perspektywie  uruchomienie linii
komunikacyjnej ,Putawy - Gotab - Deblin”.

Realizacja nowych potaczen bedzie uzalezniona od
zapotrzebowania przewozowego, mozliwosci
organizacyjnych i finansowych oraz wspétpracy pomiedzy
zainteresowanymi samorzadami. Rozwdj sieci powinien
nastepowac¢ przy zachowaniu racjonalno$ci ekonomicznej
przewozdw i dostosowaniu oferty do rzeczywistych potrzeb
mieszkancow. Istotne zmiany  w organizacji  sieci,
w szczegblnosci  wplywajace na  sposdb  korzystania
ztransportu publicznego, powinny by¢ poprzedzane
odpowiednimi analizami oraz, w zaleznosci od zakresu
zmian, konsultacjami z mieszkancami.

Integracja transportu oraz optymalizacja oferty przewozowe;j

Istotnym kierunkiem bedzie poprawa integracji komunikacji
miejskiej z transportem  kolejowym. Planowane jest
uruchomienie nowej linii  autobusowej skorelowanej
Z kolejowymi przewozami dalekobieznymi, zapewniajacej

potgczenie dworca PKP Putawy Miasto z centrum Putaw
oraz powr6t na dworzec kolejowy. Rozwigzanie to powinno
utatwi¢  kontynuowanie podrézy pasazerom Kkolei oraz
zwiekszy¢ dostepnos¢ dworca transportem zbiorowym.

W szerszym ujeciu rozktady jazdy komunikacji autobusowej
powinny byé, wmiare mozliwosci, koordynowane
z godzinami przyjazdéw i odjazdéw pociggdw, szczegoinie
w przypadku potaczen o istotnym znaczeniu dla podrézy
regionalnych i ponadregionalnych. Pozwoli to wzmacnia¢
integracje transportu autobusowego i kolejowego oraz
zwiekszac¢ atrakcyjno$¢ podrdzy taczonych.

Waznym dziataniem bedzie kompleksowa optymalizacja
uktadu tras linii komunikacyjnych oraz ich rozktadéw jazdy.
Powinna ona zosta¢ przeprowadzona z wykorzystaniem
wynikow badan wielko$ci i struktury popytu, przychodowosci
poszczegoinych  linii  oraz  preferencji  izachowan
komunikacyjnych mieszkancow. Celem zmian powinno by¢
zwigkszenie efektywnosci ekonomicznej przewozéw przy
jednoczesnym podnoszeniu jakosci oferty komunikacji
miejskiej.

Szczegblne  znaczenie bedzie miata  koordynacja
i synchronizacja godzin odjazdéw linii obstugujacych
wspolne ciggi komunikacyjne. Na gtéwnych ciggach nalezy
dazy¢ do mozliwie rBwnomiernego rozmieszczenia kursow
wczasie itworzenia czytelnych taktéw, ograniczajac
przypadki przejazdu kilku autobuséw w krétkich odstepach,
po ktorych nastepujq diuzsze przerwy w obstudze. Takie
rozwigzanie moze zwiekszy¢ odczuwalng przez pasazerow
czestotliwos¢ kursowania bez koniecznosci
proporcjonalnego zwigkszania liczby realizowanych kurséw.

Przy ksztattowaniu przysziej oferty przewozowej istotne
bedzie takze prowadzenie pogtebionych analiz potrzeb
pasazerdéw, ze szczegélnym uwzglednieniem mobilnosci
pieszej mieszkanicow. Ze wzgledu na wielko$¢ iuktad
przestrzenny  Putaw  potencjalng  grupe  nowych
uzytkownikéw komunikacji miejskiej mogg stanowi¢ osoby
realizujgce obecnie znaczng cze$¢ podrdzy pieszo.
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Podstawa racjonalnego planowania oferty powinno byé
systematyczne prowadzenie kompleksowych badan ruchu
i zachowan transportowych, a przynajmniej regularne
pozyskiwanie  danych  dotyczacych  podstawowych
parametrow aktywnosci transportowej mieszkaricow. Wyniki
badan powinny stanowi¢ podstawe podejmowania decyzji
dotyczacych przebiegu linii, czestotliwosci kursowania oraz
zakresu przestrzennego iczasowego funkcjonowania
komunikaciji.

Rozwdj ipoprawa funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego powinny obejmowac nie tylko zmiany w uktadzie
linii irozktadach jazdy, ale rowniez dziatania
infrastrukturalne. W zwigzku ztym przy kompleksowych
przebudowach i modernizacjach uktadu drogowego nalezy,

wmiare  mozliwosci  technicznych i przestrzennych,
uwzglednia¢  rozwigzania poprawiajgce  dostepnosc,
bezpieczenstwo ikomfort korzystania  z komunikacji

miejskiej. Rekomendowane dziatania istandardy wtym
zakresie przedstawiono w ponizej:
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Usuwanie barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej

+ Droga ta powinna by¢ wolna od przeszkéd, katuz i biota niezaleznie od warunkéw atmosferycznych,

* pokonanie jezdni prowadzacej do przystanku powinno by¢ wyznaczone i bezpieczne dzigki obnizeniu
wysokich kraweznikow na przejSciach dla pieszych, skracaniu dtugo$ci przejScia przez szerokie,
wielopasmowe jezdnie — azyle na przej$ciach dla pieszych,

* przestrzen wzdtuz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkod (stupdw, barierek,
drzew, smietnikow itp.).

+ Wszystkie przystanki, z ktorych bedzie w przysztosci korzystat wybrany operator bedg posiada¢ widoczng
nazwe. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozkladzie jazdy (daje to pewnosc,
ze to prawidtowy rozktad) oraz w sposob widoczny dla pasazeréw wysiadajacych — na stupku badz na
wiacie.

Odpowiednie wyposazenie przystanku

+ Wiata powinna mie¢ trzy petne Sciany, dach i odpowiednig gtebokos¢, aby chroni¢ przed zacinajacym
deszczem i $niegiem oraz dawac cien w stoneczne dni,

* wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wozku inwalidzkim
badz na postawienie wozka z dzieckiem,

* W poblizu przystanku powinna znajdowac si¢ latarnia uliczna,

* na kazdym przystanku obowigzkowo powinien znajdowac sie kosz na odpady.

Dostepnos¢ przystanku

* Dotarcie do przystanku moze sie odby¢ rowniez w inny sposob, np. rowerem. Dlatego
tez gtdbwne nowo budowane jak i modernizowane przystanki autobusowe powinny
by¢ wyposazane w stojaki (parkingi) rowerowe Bike&Ride,

* |okalizacja przystanku blizej zrddet i celdw podrézy,

+ wysokos¢ peronu powinna by¢ tak dostosowana do obstugujgcego linie taboru, aby przestrzen miedzy
krawedzig przystanku a podtogg pojazdu byta jak najmniejsza,

+ warto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczy¢ miejsce, przy ktorym bedg znajdowaty
sie drzwi pojazdu stuzace do wsiadania 0s6b z niepetnosprawno$ciami i niedowidzacych. Miejsce to
powinno znajdowac sie w jak najmniejszej odlegtosci od tego przeznaczonego dla oséb na wozkach
inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata.
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13.2 RozwOJ WEZLOW PRZESIADKOWYCH | INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ

Jednym z najwazniejszych Kkierunkow rozwoju systemu
bedzie tworzenie infrastruktury umozliwiajacej wygodne
realizowanie podrézy intermodalnych, taczacych rdzne
formy transportu zbiorowego i indywidualnego.

Kluczowe znaczenie bedzie miata budowa zintegrowanego
wezta multimodalnego w rejonie przystanku kolejowego
Putawy Miasto, przeznaczonego do integracji komunikacii
autobusowej, kolejowej, minibusowej oraz indywidualnego
transportu  samochodowego, wraz  z odpowiednig
infrastrukturg  parkingowa. Ze wzgledu na skale
przedsiewziecia jego realizacja bedzie wymagata
wspotpracy  roznych  podmiotéw oraz  zapewnienia
odpowiednich zrodet finansowania.

Drugim istotnym przedsiewzieciem bedzie budowa wezla
przesiadkowego na terenie dawnego dworca autobusowego
przy ul. Wojska Polskiego w Putawach, integrujacego przede
wszystkim potaczenia autobusowe o charakterze miejskim,
podmiejskim i regionalnym.

Po realizacji wskazanych
racjonalizacja  przebiegu
w szczegolnosci linii podmiejskich, Z szerszym
wykorzystaniem mozliwoci  przesiadek. Pozwoli to
ogranicza¢ nieuzasadnione dublowanie tras oraz bardziej
efektywnie  wykorzystywa¢ dostepny tabor iprace
przewozowa.

inwestycji
tras linii

mozliwa bedzie
autobusowych,

infrastruktury  przesiadkowej nie

powinien
ograniczac si¢ wytacznie do miasta-rdzenia. W ramach MOF

Rozwoj

wskazane jest rowniez tworzenie lokalnych weztow
i punktow przesiadkowych, ktérych skala iwyposazenie
bedg dostosowane do lokalnego zapotrzebowania.
Szczegblnie istotne bedzie zapewnienie dogodnego dostepu
do przystankdéw istacji kolejowych, m.in. poprzez rozwoj
ciggow pieszych, infrastruktury rowerowej oraz odpowiednio
urzadzonych miejsc parkingowych.

Rozwoj publicznego transportu zbiorowego powinien by¢
ponadto powigzany z modernizacjg sieci drogowej na
obszarze funkcjonalnego oddziatywania Putaw, ze
szczegoinym uwzglednieniem drég gminnych i powiatowych
wykorzystywanych  przez  komunikacie  autobusowa.
Uzupetnianie lokalnych brakéw infrastrukturalnych oraz
poprawa parametrow drédg bedg sprzyja¢ zwiekszaniu
niezawodnosci, bezpieczenstwa i punktualno$ci przewozow.

Istotnym  kierunkiem bedzie réwniez modernizacja
infrastruktury przystankowej, ukierunkowana na zwigkszenie
bezpieczenstwa ikomfortu pasazeréw oczekujgcych na
autobus oraz poprawe dostepnosci informacii. Infrastruktura
powinna uwzgledniac potrzeby wszystkich grup pasazeréw,
w szczegoblnosci  0séb  z niepetnosprawno$ciami,  0sob
starszych i 0sdb 0 ograniczonej mobilnosSci.

13.3 MODERNIZACJA | ROZWOJ EKOLOGICZNEGO TABORU

Waznym kierunkiem rozwoju bedzie dalsza wymiana taboru
autobusowego na pojazdy nisko- izeroemisyjne,
w szczegdblnosci autobusy z napedem elektrycznym oraz
pojazdy spetniajagce wysokie normy emisji  spalin.
Modernizacja floty powinna nastepowaé wraz z rozwojem
niezbednego  zaplecza  technicznego i infrastruktury
tadowania.

Dziatania te pozwolg ogranicza¢ emisje dwutlenku wegla,
zanieczyszczen powietrza ihatasu oraz zmniejsza¢
negatywne oddziatywanie komunikacji miejskiej na
Srodowisko. Jednoczes$nie wymiana taboru bedzie stuzyta
poprawie komfortu i jakosci podrézowania.

Nowo pozyskiwane pojazdy powinny zapewniaC wysoki
standard obstugi pasazerow, m.in. poprzez klimatyzacje,
monitoring wewnetrzny i zewnetrzny, elektroniczny system
informacji pasazerskiej, porty USB oraz rozwigzania
zwigkszajace dostepno$¢ dla osob z niepetnosprawnosciami
i 0 ograniczonej mobilnosci, takie jak niska podtoga, rampy
dla wézkow i odpowiednio wydzielone miejsca w przestrzeni
pasazerskiej.

Jednocze$nie wskazane jest zapewnienie dostepnosci
autobuséw  klasy  mini, umozliwiajacych  bardziej
ekonomiczng obstuge potaczen charakteryzujacych sie
mniejszym popytem, ktérych utrzymanie jest uzasadnione
potrzebami przewozowymi mieszkancow.
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13.4 RozwdJ INFORMACJI PASAZERSKIEJ | SYSTEMU SPRZEDAZY BILETOW

Waznym elementem podnoszenia jakosci transportu
publicznego bedzie stworzenie czytelnego, nowoczesnego
ifatwo dostepnego systemu informacji pasazerskiej.
Informacja o funkcjonowaniu  komunikacji  powinna
umozliwia¢ pasazerowi fatwe zapoznanie si¢ nie tylko
z godzinami odjazdéw, lecz réwniez z przebiegiem tras
poszczegoinych linii i mozliwosciami przesiadek.

Planowana jest dalsza rozbudowa systemu elektronicznych
tablic przystankowych prezentujgcych rzeczywisty czas
oczekiwania na autobus. W przysztosci mozliwe jest rowniez
wykorzystanie  nowoczesnych i energooszczednych
rozwigzan, takich jak tablice wykonane w technologii e-
papieru.

Réwnolegle nalezy zapewnia¢ biezacq aktualizacje
informacji zamieszczanych na stronach internetowych
instytucji zwigzanych z organizacjq irealizacjq transportu
publicznego, w szczegdlnosci Operatora. System informagii

o0 rozktadach jazdy powinien by¢ rozwijany w kierunku
integracji informacji o potgczeniach réznych przewoznikdw,
m.in. poprzez umozliwienie innym przewoznikom wigczania
danych o realizowanych kursach do wspélnego systemu.

Uzupetnieniem tych dziatan powinien by¢ dalszy rozwdj
cyfrowych narzedzi utatwiajacych planowanie podrézy
i korzystanie z komunikacji miejskiej, wtym aplikacji
umozliwiajgcych  wyszukiwanie potaczen i planowanie
podrozy multimodalnych.

Istotnym elementem poprawy dostepno$ci ustug bedzie
takze rozbudowa systemu sprzedazy biletow. Zaktada sie
rozwoj sieci biletomatoéw stacjonarnych oraz wyposazanie
nowo zakupionych autobuséw w biletomaty mobilne.
Réwnolegle  rozwijane powinny byC  elektroniczne
i bezobstugowe kanaly sprzedazy, umozliwiajace zakup
biletu bez konieczno$ci angazowania personelu Operatora
lub podmiotéw zewnetrznych.

13.5 WDRAZANIE INTELIGENTNEGO SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Jednym z kierunkow rozwoju systemu transportowego
Putaw bedzie wdrozenie Inteligentnego  Systemu
Transportowego (ITS). System powinien stuzy¢ poprawie
zarzadzania ruchem na obszarze miasta, zwigkszeniu
ptynnosci przejazdu oraz poprawie poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Rozwdj ITS powinien by¢ w miare mozliwo$ci powigzany
zinnymi  rozwigzaniami  cyfrowymi  stosowanymi
w transporcie, wtym systemami informacji pasazerskiej,
monitorowania ruchu oraz zarzadzania komunikacjg
miejska.

13.6 INTEGRACJA TRANSPORTU ZBIOROWEGO Z MOBILNOSCIA AKTYWNA

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego powinien byé
prowadzony w powigzaniu zrozwojem ruchu pieszego
i rowerowego, ktére petnig istotng funkcje w pierwszym
i ostatnim  etapie podrézy transportem  publicznym.
Szczegblne  znaczenie bedzie mialo  zapewnienie
bezpiecznego i wygodnego dojécia oraz dojazdu rowerem
do przystankdw, stacji kolejowych i weztéw przesiadkowych.

W tym zakresie istotna bedzie rozbudowa i modernizacja
sieci potaczen pieszych irowerowych, zapewnienie jej
ciggtosci oraz  powigzanie  gtéwnych  obszaréw
mieszkaniowych, miejsc pracy, szkét, obiektéw ustugowych
iinnych generatoréw ruchu ztransportem publicznym.
Rozwdj infrastruktury powinien by¢ prowadzony zgodnie
z odpowiednimi  standardami  projektowymi,  przy

zapewnieniu poziomu  bezpieczenstwa

i dostepnosci.

wysokiego

Uzupetnieniem sieci liniowej powinien by¢ rozwdj punktowej
infrastruktury pieszej i rowerowej, w szczegdlnosci stojakow
i parkingdbw rowerowych, miejsc odpoczynku, stacji
samodzielnej naprawy roweréw, oznakowania oraz
informaciji. Elementy infrastruktury rowerowej powinny by¢
lokalizowane  rowniez  w sasiedztwie  wazniejszych
przystankow i weztow, umozliwiajac wygodne faczenie
podrdzy rowerowych z transportem zbiorowym.

W skali catego MOF waznym kierunkiem bedzie tworzenie
spdjnej sieci tras pieszych irowerowych, wtym pofaczen
miedzygminnych, oraz rozwdj projektu ,Blue Valley -
Wislanym Szlakiem”. Planowane jest réwniez opracowanie
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koncepciji tras rowerowych MOF Miasta Putawy oraz analiza
mozliwosci uruchomienia odpowiedniej formy systemu
roweru wspdtdzielonego.

Rozwigzania te powinny wzmacnia¢ role transportu
publicznego  jako  elementu  szerszego  systemu
zrbwnowazonej mobilnosci i umozliwiaé realizacje catej
podrozy bez koniecznoSci korzystania z samochodu
osobowego.

13.7 RozwGJ TRANSPORTU MULTIMODALNEGO | OBSLUGA RUCHU TURYSTYCZNEGO

Szczegblnym kierunkiem dziatan bedzie wykorzystanie
transportu zbiorowego do obstugi ruchu turystycznego,
zwlaszcza na kierunku Kazimierza Dolnego oraz Janowca.
Ze wzgledu na znaczng presje ruchu samochodowego,
szczegOinie w okresach wzmozonego ruchu turystycznego,
wskazany jest rozwoj rozwigzan pozwalajacych ogranicza¢
liczbe samochodow wijezdzajacych do historycznego
centrum miejscowosci.

Wtym celu przewiduje sie rozwdj systemu parkingdw
buforowych na obrzezach Kazimierza Dolnego wraz
Z zapewnieniem transportu dowozowego do centrum.
System moze wykorzystywac rozne nisko- lub zeroemisyjne
srodki transportu, wtym pojazdy elekiryczne, ipowinien
umozliwiat  wygodne  kontynuowanie  podrézy  po
pozostawieniu samochodu na parkingu.

Rozwigzania tego rodzaju powinny by¢ elementem
szerszego rozwoju podrézy multimodalnych itaczonych,
polegajacych na wykorzystaniu podczas jednej podrézy
roznych Srodkéw transportu. Wskazane jest zatem
rozwijanie  infrastruktury  idziatan  informacyjnych
zachecajacych mieszkafncow oraz turystéw do taczenia
transportu publicznego z koleja, rowerem, ruchem pieszym
oraz systemami parkingéw buforowych.

Uzupetnieniem dziatan infrastrukturalnych powinna by¢
promocja zréwnowazonej mobilnosci, w tym transportu
zbiorowego, ruchu pieszego irowerowego oraz podrézy
multimodalnych. Dziatania informacyjne i edukacyjne mogq
wspiera¢ zmiang zachowan komunikacyjnych mieszkancow
oraz ogranicza¢ uzaleznienie codziennych podrézy od
samochodu osobowego.

13.8 OCZEKIWANE EFEKTY REALIZACJI KIERUNKOW ROZWOJU

Realizacja wskazanych przedsiewzie¢ powinna prowadzi¢
do powstania spdjniejszego, bardziej dostepnego
i przyjaznego Srodowisku systemu transportu publicznego,
odpowiadajacego zarébwno na potrzeby mieszkancow
Putaw, jak i 0sOb przemieszczajacych sie pomiedzy miastem
a gminami sasiednimi.

Rozwdj oferty przewozowej, infrastruktury przesiadkowej,
nowoczesnego taboru, systeméw informacji pasazerskiej
i sprzedazy biletdw, wdrozenie ITS oraz integracja
transportu  publicznego z kolejq i mobilnoscig aktywng
powinny  zwieksza¢ atrakcyjno$C i konkurencyjno$é
publicznego transportu zbiorowego wzgledem transportu
indywidualnego. Jednocze$nie dziatania te bedg sprzyjaty
wzrostowi  multimodalno$ci  podroézy,  ograniczeniu
negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko oraz
poprawie bezpieczenstwa i jakosci przemieszczania si¢ na
obszarze Putaw igmin, ktére zawarly porozumienie
miedzygminne.

Istotnym warunkiem skutecznej realizacji kierunkdw rozwoju
bedzie wspotpraca Miasta Putawy z pozostatymi gminami,
ktore zawarly porozumienie miedzygminne oraz innymi
podmiotami odpowiedzialnymi za funkcjonowanie systemu
transportowego, w szczegdlnosci zarzadcami infrastruktury,
organizatorami i operatorami transportu oraz przewoznikami
kolejowymi.

Poszczegbine kierunki rozwoju, zwlaszcza dotyczace
uruchamiania nowych potaczen izmian w przebiegu
istniejgcych  linii, nalezy traktowal jako dziatania
rekomendowane ikierunki dalszego rozwoju systemu,
ktérych zakres itermin realizacji bedq uzaleznione od
wynikow analiz  popytu, uwarunkowan technicznych,
mozliwosci  organizacyjnych ifinansowych oraz -
w przypadku przedsiewzie¢ wykraczajacych poza granice
miasta - uzgodnien i wspotpracy z wiasciwymi jednostkami
samorzadu terytorialnego oraz pozostatymi partnerami.
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14 MONITOROWANIE REZULTATOW | WERYFIKACJA ORAZ AKTUALIZACJA PLANU
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Realizacja zatozen Planu transportowego bedzie podlegata
okresowemu monitorowaniu. Jego celem bedzie przede
wszystkim ocena zmian zachodzacych w funkcjonowaniu
publicznego transportu zbiorowego oraz identyfikacja

potrzeb Zwigzanych z dostosowywaniem oferty
przewozowej do zmieniajacych sie  uwarunkowan
spotecznych, przestrzennych, gospodarczych
i transportowych.

Monitorowanie bedzie prowadzone przede wszystkim na
podstawie danych bedacych w dyspozycji Organizatora
i Operatora, awrazie potrzeby réwniez informacii
pochodzacych od gmin, z ktérymi zawarto porozumienia

miedzygminne, zarzadcdw infrastruktury oraz innych
podmiotéw  zwigzanych  z funkcjonowaniem  systemu
transportowego.

Ocena funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
moze obejmowac w szczegdlnosci:

o zmiany wielkoSci popytu na ustugi komunikacji
miejskiej, w tym liczby przewozonych pasazerow;

o wielkoSC realizowanej pracy eksploatacyjnej oraz
zmiany w ofercie przewozowej;

o funkcjonowanie idostepno$¢ przestrzenng sieci
komunikacyjnej;

e jakos¢ i niezawodnos¢ realizowanych przewozow;

o dostepnos¢ transportu publicznego dla oséb
zZ niepetnosprawno$ciami i 0séb 0 ograniczonej
mobilnosci;

e stan irozwdj infrastruktury przystankowej oraz
systemu informacji pasazerskiej;

o stopien integracji komunikacji miejskiej z innymi
formami transportu zbiorowego i indywidualnego;

e zmiany w strukturze istandardzie taboru, wtym
rozwoj taboru zeroemisyjnego;

e uwarunkowania ekonomiczne
z organizacjq i realizacjg przewozow;

Zwigzane

o potrzeby, preferencje i zachowania komunikacyjne
mieszkancow.

Wyniki monitorowania bedg mogty by¢ wykorzystywane przy
ksztattowaniu oferty komunikacyjnej, w szczegdlno$ci przy
ustalaniu przebiegu tras, czestotliwosci kursowania
i rozktadéw jazdy. Przy podejmowaniu dziatan dotyczacych
taboru i infrastruktury uwzgledniane bedg réwniez potrzeby
0s6b ze szczegoinymi potrzebami oraz dziatania stuzace
ograniczaniu negatywnego oddziatywania transportu na
srodowisko.

W okresie planowania przyjmuje sie nastepujace zasady
ksztattowania oferty publicznego transportu zbiorowego:

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla gminy Miasto Putawy
wraz z obszarami sasiednich gmin funkcjonalnie
powigzanych wramach porozumienia w sprawie
wspolnej komunikacji miejskiej na lata 2026-2037;

e prowadzenie badan marketingowych, co okoto 5 Iat,
dotyczacych:

o wielkosci popytu,
o przekrojowej struktury popytu,
o preferencji komunikacyjnych.

Alternatywng ~ formg ~ prowadzenia  badan
marketingowych jest wyposazenie 10% autobusow
w automatyczne liczniki pasazerdw, umozliwiajace
bezosobowe pozyskiwanie danych o przeptywie
pasazerow w kazdym pojezdzie.

e rozktady jazdy, wtym ustalanie przebiegu tras,
czestotliwosci  kursowania ialokacji pojazdow,
bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikéw
badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz
badan  rentowno$ci  poszczegblnych linii
komunikacyjnych,

e realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne
bedg uwzgledniaé potrzeby 0s6b
z niepetnosprawno$ciami oraz potrzebe ochrony
$rodowiska naturalnego
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Art. 11 ust 2. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
zobowigzuje  jednostke  samorzadu  terytorialnego
do okresowej, uzaleznionej od potrzeb  weryfikaciji,
a nastepnie aktualizacji Planu transportowego.

Zgodnie z wymogami Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym kazda aktualizacja Planu transportowego
wymaga przeprowadzenia obowigzkowych konsultacji
spotecznych i przyjecia aktualizacji w trybie uchwaty przez
Rade Miasta Putawy.
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